FRA MIDDELHAVET TIL DANMARK VIA PARIS & REIMS

Vi havde vearet pa rekreationstur til Costa del Sol og havde haft dejlige oplevelser der med venner
og bekendte. Nu havde vi talt om, at sejle tilbage til Greekenland, men sa skete der undervejs noget
med en ny lejlighed, der pludselig blev ledig, og sa viste det sig hensigtsmaessigt at sejle til
Danmark i stedet for. Det var heller ikke nogen straf. Der er jo altid nye oplevelser og nye
mennesker at treeffe undervejs. Nedenstaende er redigerede rejsebreve fra turen. Faktuelle
oplysninger findes i artiklen ”Fra @stersgen til Middelhavet” pa Danske Badejeres hjemmeside
www.danskebadejere.dk/sejlads/udland/kanalsejlads.

Igen en varm Skt. Hans.

VILDGAS er i Port Napoléon igen, sidst vi skrev, var vi i Port-Vendres nede ved Pyrenaerne, hvor vi gik og hyggede
os med at vente pd, at noget hard vind skulle blaese af. Det gjorde den selvfglgelig efter en uges tid, s kunne vi sejle
videre til Gruissan, Séte og Port Camargue. Det blev nogle dejlige dage. Séte er jo en af vores yndlingshavne med en
masse liv af fiskere og sejlere. Sete er den starste franske fiskerihavn i Middelhavet, og de er isar specialister i skaldyr,
som de fanger bade pa havet og i de store strandsger. Gruissan er en af de nyere havne i Roussillon, og Port Camargue
er pa samme made en nyere ferieby med en havn med plads til ca. 4000 lystfartgjer! Der ikke til at fa en eneste fast
plads i de naste adskillige ar! Det er en dejlig sejlerhavn, der sker en masse med kapsejlads osv., morsomt at se pa. Den
ligger lige ved siden af Grau du Roi, som nu har veeret ”havneby” for den fine gamle middelalderby Aigues-Mortes,
som ligger nogle fa semil oppe ad en kanal, i nogle hundrede ar.

Om aftenen sad vi og hyggede, det var en fredag, sa vi skulle tale med familien, Erik havde en besked, vi skulle
omgéende ringe til et af bestyrelsesmedlemmerne i vores boligforening ang. en ny lejlighed. Det métte vi jo gare.
Rigtignok, vi kunne fa en lejlighed, som vi har gnsket os i mange ar. Starre end den vi har, en rigtig 3 veerelses med en
dobbelt sa stor altan, som vi har nu. Endda inddaekket, s& vi har i virkeligheden faet en udestue med.. Vi skulle bare
sgrge for at komme hjem i en fart. I Port Camargue kunne vi jo ikke blive liggende, der var ikke plads. Det var ellers
bekvemt taet ved Montpelliers og Nimes’ lufthavne. Der var dog bare 50 sgmil at sejle hertil, sd det kunne vi jo snildt
sejle pa en dag. Da vi vagnede naste morgen var der teet tage til tider med 50 m sigt, sa vi ikke kunne sejle. Efter nogen
tid kunne vi lette i fint, stille vejr, og sa sejlede vi rundt om

Camargue (Rhones delta). Fik nydt udsigten ind til Les-
Saintes-Maries og le Petite Rhones udlgb fer vi kom frem til
Le Grande Rhones udlgb, der kan veere ret sa frygtindgydende
med en masse affald der flyder med ud, iser hvis det lige har
veeret uvejr leengere oppe af floden. Det var fredeligt den
lgrdag, og sa kunne vi dreje in pa Golfe de Fos, som er en del
af Marseilles havn. Der er masse industrianlaeg, raffinaderier
0osV.

Godt inde pa golfen, drejer vi ind til "vores” havn hernede,
Port Napoléon. Undervejs ind var der som saedvanlig en stor
flok flamingoer at glaede sig over. De fér trods alt stadig plads
fra muslingefiskerne, som der ellers er mange af her. Op pé ]
havnekontoret og f& en plads, der var kommet nye piger ved skranken, men de er ogsé flinke, finder VILDGAS kort
frem, Velkommen tilbage, | kan leegge Jer pa plads E 30. Senere traf vi Marc, direktaren hernede og hans nye
personlige assistent Regis. Hyggelig velkomst, hvor laenge bliver 1? 2-3 uger, no problem, velkommen til, vi skal tale
om samarbejdet med Dansk Sejlunion, mens du er her, der kommer efterhdnden mange danske sejlere her! Fint, men vi
skal lige til Danmark i en fart farst. Kom op pa kontoret i morgen, sa klarer vi det!

Sa gik vi over pa deres nybyggede restaurant, som fungerer, men den er endnu ikke faerdig, sa akustikken er
reedselsfuld. Maden er god, men ikke billig.

Naeste morgen fik vi klaret billetter til Kgbenhavn fra Marseilles lufthavn og fik organiseret havnens taxi til at hente os
kl 06.00 mandag morgen. Det gik fint, Chris var der pa klokkeslet, og vi kom hjem, blev hentet af Erik i Kastrup. Vi er
i gvrigt noget skuffede over SAS, som vi flgj med. P4 farste del af turen med Lufthansa til Miinchen blev der serveret

gratis kaffe, juice og rundstykker. SAS havde ogsa nogle papsandwiches + drikkevarer, men det koster urimeligt meget,




og det er ikke veaerd at seatte teenderne i. Godt nok skal der spares, men det kan gares for grundigt! Sa hellere undlade det
helt. SAS hermed fravalgt pa europziske ture. De har ellers haft nogle millioner kroners omsztning pé os i arenes lgb.

Hjemme fik vi aftalt besgg i den nye lejlighed og fik talt med bestyrelsen om betingelserne, s over hos Erik til
aftenkaffe og til CC efter post. Det var den dag! Vakkeuret havde ringet kl. 05. Tirsdag fik vi os organiseret, talt med
en masse mennesker, aftalt samveer med familien, fgrst og fremmest barnebgrnene, fik ordnet div. Bankforretninger.
Obligationsrenterne er alt for smé, ndr man skal leve af sin obligationsbeholdning, nd men vi klarer det vel. Vi fik set
lejligheden, det er en 90 arig mand, der skal ud af den, og han var meget urolig for, hvordan alting skulle ga. Det er der
jo ikke noget at sige til, men det er heldigvis bestyrelsens sag sammen med hans bgrn. Vi fik ordnet papirer, og
bestyrelsen sagde ok, sé det hele klares som en intern overdragelsesforretning, hvor vi bare skal betale mellemvardien,
nogle fa tusind kr. op til den starre lejligheds andelsveerdi. Vi far endda den nye lejlighed i istandsat stand, fordi det
hidtil har veeret en udlejningslejlighed. Vi fik aftalt med en flyttemand om, at de kommer og pakker og flytter, uanset
om vi er kommet hjem eller ej. Vi fik dog ryddet lidt op og smidt en hel del ud. Man skulle egentlig flytte noget tiere,
der er altid en masse, der treenger til at blive smidt ud. Dejlige samveer med familien bade pa Klgvervej og i Slangerup,
sd var ugen gaet, og vi skulle af sted igen mandag morgen.

Mandag eftermiddag sent var vi tilbage i Marseilles lufthavn igen. Pa havnen blev jeg stoppet af Marc, kan du ikke lige
komme og hjelpe, der er en dansker, der lige har faet besgg af tolden, og de vil se hans badpapirer, men han har kun en
kvittering for kabet af baden. Det er egentlig ogsa alt nok i hh. til danske regler, men hvad hjzlper det, nar den franske
told ikke aner eller har forstaelse for, at vi i Danmark lever ganske udmaerket uden papir pa vores bade. De ville se
papirer, og da han ingen havde, sa fik han en bgde pa €uro 300. Manden er politiassistent, og han havde ringet til
kollegerne i den danske told, som havde sagt ok for hans kgbekontrakt. Som jeg sagde, henvendelse til Dansk Sejlunion
for at fa et certifikat pd baden, det kan de klare hurtigt. Sa viser det sig, at han ikke var medlem af en sejlklub, s& métte
vi jo forklare ham, at det er en betingelse for at kunne fa hjzelp af DS. Det matte han sa klare ved hjelp af en kammerat
hjemme, som er medlem af en sejlklub. Hvorfor setter folk sig dog ikke ind i bare en smule af de regler, der gelder, nar
de kaber en bad og fragter den til Sydfrankrig? Selvom han er politimand og har kolleger i toldvaesenet, s er problemet
jo, at den danske told kun interesserer sig for forhold i Danmark. Det er nu den organiserede sejlsport, der kan klare den
slags s& meget bedre. Nu er han i fuld gang med at opdage det, men noget andet kunne han da have kgbt for €uro 300.

Tirsdag morgen startede vores program igen. Genuaen kom ned og blev vasket i fersk vand, heangt til terre, og taget ter
ned og pakket sammen. Storen blev ogsa slaet fra og stuvet. Vi selv blev ogsa vasket nogle gange, vi har faet hedebglge
hernede med omkring 35 gr. fugtig varme, sé det er dejligt at traeekke en slange om bord nogle gange om dagen og fa en
dusch. Vi havde aftalt afrigning ved kranen torsdag middag, sa vi benyttede onsdagen til en karetur i en lejet bil. Vi var
bl.a. i Arles for at kebe vores Vignet hos VNF, de franske kanalmyndigheder. Den skal sidde pa baden undervejs
gennem landet. Besked, det er onsdag, der er lukket fra kl. 10.30. Kom igen i morgen! Det blev skipperen godt sur over.
Vi regner med at vaere i Arles i weekenden, hvor alt er lukket. S& begyndte han langsomt at teenke, han havde hart noget
lignende far. En bekendt havde veeret ude for det samme, han havde faet en kvittering for, at han havde forsggt at
komme til at betale for sin Vignet, €uro 138.-. Tilbage til kontoret, traf en venlig dame, som forstod vores problem. Hun
fandt en Attestation, hvorefter vi kunne sgjle til Lyon og betale der, eller pa et andet VNF kontor. Min bekendt kom
hele vejen igennem Frankrig pa den made uden at betale en cent. Nu ma vi se, hvordan vi klarer os.

S& skulle vi op pa torvet og hilse pa St. Trophime i kirken der, han er en af de utallige helgener, der er naet til Provence
fra Det hellige Land. Kirken er et af udgangspunkterne for pilgrimsturene til Santiago di Compostella i Spanien. Da vi
kom derop blev porten last, det var siestatid! S& matte St. Trophime klare sig uden os denne gang, vi fik klaret nogle
indkgb, og sé gik vi tilbage til Boul. Des Lices, hvor vi fandt en god restaurant. Det er ikke sveert der, men tzenk, der
ligger ogsa en Gylden Mage (McDonald’s). Videre til Tarascon, over den nye bro til Beaucaire og skrat sydvest pé til
Aigues Mortes, som vi ogsa fik genset, for vi karte tilbage gennem Camargue til Port-St.-Louis, hvor vi fik fyldt bilen
med varer fra Intermarché. Det blev en drgj omgang at laste alting ombord i VILDGAS, men nu er vi ved at vere
faerdigprovianteret til turen.

Torsdag morgen gjorde vi riggen Klar, og ved middagstid kom masten ned, blev klzadt af, og svinget tilbage ombord
igen. Nu ser vi ud som en flod og kanalbad igen. Sa sent som i sidste uge sad vi og talte om vi hellere skulle sejle
tilbage til Graekenland igen. Der er der stadig til at veere, og vi ved, at vi er velkomne, men vi mangler jo stadig Finland
og de baltiske lande, hvor vi ikke kom sidste &r. Da var det vigtigere for os at fa Bodil ned i noget lunere vejr, s& hun
kunne motionere bedre med den nye hofte. Det gér fint nu, til gengeeld er vi noget kede af den utrolige treengsel, der er
her i havnene allerede uden for sesonen, sa nu vil vi preve at sejle i skandinaviske farvande igen. Bodil mener ogsa, at
vi ikke er helt s& unge, som vi har veeret. Til syvende og sidst ma vi jo nok indremme, at vi faktisk har néet at se en



masse af det, vi tog af sted for i 1998. Hvor har det vaeret dejligt, og hvor har vi mgdt mange dejlige mennesker. Nu ma
vi til at prgve noget andet. Sejle skal vi naturligvis stadig, hvad skulle vi dog ellers bruge en sommer til?

I morgen skal vi have klaret de sidste forberedelser, og sa regner vi med at lette tidligt pa lgrdag for at komme gennem
slusen ind pa Rhone, og sa gar det nordpa.

Det er Skt. Hans aften, mens jeg har siddet her og skrevet, har vi som sedvanlig hart pa Studentersangerne og Aksel
Schigtz, som vi har et par band med af hans ferste indspilninger fra 1939 — 45, og nu er det NH@P, der er ved at give
Bodils nationalsang fra Langeland, | skovens dybe, stille ro. Det er stadig meget varmt, vi har méttet treekke nedenunder
for et par timer siden pé& grund af Camargues forsvarere, myggene og no-no fluerne. Vi glader os til at komme lidt
herfra, s vi slipper for dem og igen kan sidde i cockpittet hele aftenen og nyde de dejlige sommeraftener. Dem ville vi
gerne have med os hjem. Sadan en mark, lun aften med en lille luftning og fuldmanen hangende over os, det er nu veerd
at mindes og laenges efter laenge endnu.

Chalon-sur-Sadne 7. juli 2005.

Det var de store sydfranske floder for i ar.

VILDGAS er fremme i Chalon-sur-Sadne, vi har bunkret op med olie, vand og provianteret, sa vi er Klar til en tur
gennem kanalerne mod Paris. | h.h.t. VNF og havnemyndighederne her er der ingen restriktioner pt. pa kanalerne. Det
med at bunkre olie burde vaere en simpel ting her i denne dejlige havn, hvor der er en tank pa havnen. Den har bare
veeret i uorden de sidste par ér, s det var en tur over til en tankstation 500 m herfra med dunke. Armene bliver jo lidt
lzengere af at sleebe 55 | dieselolie, men det er jo godt at kunne.

Vi kom vel fra Port Napoléon og op ad Rhone til Arles vel akkompagneret af cikaderne pa begge sider af floden. For en
gangs skyld var der god plads ved pontonen i Arles, sa vi kom ind og ligge, fik et dejligt brusebad i cockpittet fra
slangen fra land. Sa kunne vi ga en tur i byen, og denne gang tog St. Trophime imod. Der var endda bryllup, da vi ind i
kirken. Det er jo en dejlig gammel romansk kirke,
men deres musikanlag er nu meget moderne, en CD
afspiller koblet pa hgjttaleranleegget. Bade César
Franck og Mendelssohn lyder sdmzand ogsa flot pa
den made, men bryllupsmarchen i en stor gammel
kirke uden orgel er nu lidt meerkelig tam. Bruden
havde sa tydeligt vundet det segteskabs magtkampe,
en flot og meget selvbevidst, velpolstret ung dame.
Gommen var lgjtnant i uniform, ledsaget af
officerskammerater. De sa alle sa sgde og generte ud,
at man kan undre sig over, at vi skriver 2005. P4
torvet uden for kirken stod der en flot siggjnerpige og
sang Panis Angelicus til ghettoblaster
akkompagnement, s vidt vi kunne se, var det play
back, men hatten var klar ved siden af hende. Andre
lande, andre skikke. Det er da sjovt at opleve noget

nyt.

Nu begyndte vi at kunne maerke strammen, 1 - 1 % knob imod, men vi kom da pant fremad. Farste Rhéne sluse blev
klaret i fin stil, vi skal jo lige have teknikken klar igen, men der er jo flydepullerter i de store sluser, s& det er ingen sag
at komme igennem. | Avignon fik vi en fin plads ved kajen med el og vand ved siden af, s der blev i et par dage og ngd
byen, sa videre i stegende hede til Viviers, Valence og Condrieu, strammen var nogle steder over 2 knob imod, sa det
tager jo lidt tid at komme frem. Lige far Valence fik vi en kraftig tordenbyge, hvor vi ligefrem kunne lugte braendt svovl
fra alle de lyn, der slog ned rundt om os. Den gik over, og vi fik igen fint, varmt vejr. Vi var i Condrieu et par dage og
nad den dejlige lille by. Det er meget hyggeligere og billigere at g& hos den lokale "traiteur” og kebe ferdiglavede retter
end at ga pé restaurant. Vi foretraekker at spise hjemme hos os selv. Da vi sejlede fra Condrieu skiftede vejret. Det var
stegende hedt fra morgenstunden, der blaeste en modbydelig lummer vind, vi kom vel igennem den fgrste sluse, men da
vi var fremme ved Pierre Benite slusen lige syd for Lyon kom tordenvejret med regn osv. Det var ikke rart, og nu blev
det sd koldt, at vi matte have de lange bukser og en traje frem. Det er vi ikke vant til, men det er nu de ferste gange
siden vi startede fra Cabopino, og vi far da forhabentlig sommervejr igen.



I Lyon skulle vi kgbe vores vignet hos VNF (Voies navigable de France) som bevis for at vi har betalt kanalafgiften. Vi
plejer at kabe en til 30 dages sejlads, hvor vi kan ligge stille s meget vi vil, den er nu blevet afskaffet, vi kan godt kabe
en til €140 for 30 dage, men det er 30 dage i treek. Til gengeeld kan vi ogsa kgbe to vignetter til hver 16 dage til i alt
€uro 103.-!! Man kunne ikke forklare mig logikken, men jeg kan jo godt lide at spare, hvor det er muligt. Til gengeeld
begyndte de 2 gange 16 dage farst i Lyon, jeg blev ikke spurgt om, hvordan vi var kommet dertil, og der er jo tider,
hvor man kan tie stille. Nu ma vi se om de straekker til, ellers kan vi kabe enkelt dags eller 1 uges vignetter som tilkab.
Det er i gvrigt blevet besveerligt at handle med VNF, i Arles kunne vi, som vi tidligere har skrevet ikke kunne komme
til at betale en onsdag, hvor der kun er abent fra 9 — 10.30, fredag eftermiddag er ogsé lukket og naturligvis hele
weekenden. | Lyon er hele onsdagen lukket og fredag eftermiddag. De er &benbart ikke szrlig interesseret i 0s.

Den kaj i Lyon, hvor VNF holder til, er absolut ikke noget sted for os, s sa snart vi var feerdige med vores forretning
med VNF lettede vi igen, og fortsatte nord pa ad Sadne. Farste sluse stod aben, s& vi kunne sejle lige ind, nu er det sket
med flydepullerterne, men vi tilpassede teknikken, sa det gar ogsa fint. Vi skal bare skifte fortagjningerne opad
efterhadnden som vi stiger opad. Slusemanden var meget venlig, han var lige ved at falde ud af sit vindue i tarnet, da han
skulle vinke farvel til os. Vi havde habet at kunne ligge ved pontonen i Trevoux, som er en meget dejlig lille by, men
der var helt optaget, sa vi matte videre til Villefranche, hvor der ogsa er en fin ponton pa Beau Rivage siden, som vi
delte med nogle hollendere og tyskere. Der er supermarked lige rundt om hjarnet. Naboerne fortalte om et forfeerdeligt
tordenvejr, de havde haft der den middag, lige som vores ved Valence nogle dage far. Vi kunne jo se det, da vi 13 syd
for Lyon, men de havde faet den fulde forngjelse og med et skybrud i tilgift.

I Tournus var der ogsa plads ved pontonen takket vare, at Bodil var hurtig til at leese et skilt, hvor der stod noget om
reserveret plads. Bare vi leeste hele skiltet, kunne vi se, at der kun var reserveret plads til charterbade fredag-lgrdag, og
det var det ikke, sa vi kunne igen nyde denne dejlige middelalderby. Om eftermiddagen fik vi besgg af nogle sjove
mennesker fra Fejg, som ogsa er undervejs i det franske, sa vi kunne bytte rygter og historier. | Tournus har vi
kabmanden liggende lige overfor pontonen. Han har abnet sin bagindgang af hensyn til os, s vi kunne supplere
forsyningerne op uden det store besveer.

Kort tur til Chalon, hvortil vi kom i gar. Da vi skulle til at lette fra Tournus, kom Kaskelotten GROG af Kgbenhavn ind
med Marianne og Gert og deres to barn. Det var koldt og byget, s vi fik lige hilst pd, men havde sa senere mulighed for
en hyggesnak her i Chalon. De har veeret ude med GROG i 11 ar i kortere eller leengere perioder, men nu skal de
langsomt hjemad. Bgrnene vil ogsa gerne prave noget andet. Vi fik klaret lidt indkeb, vores lader til den ene mobiltlf.
ville ikke rigtig mere, men vi kunne da kebe en ny her, og sa er vi igen klar med begge telefoner. Jeg skulle have et nyt
kort til den gamle tlf., som vi bruger til det franske nr. Da jeg var inde hos Orange, spurgte en venlig dame om hun
skulle klare opringning osv. Det fik hun lov til, men hun var ved at knaeekke sammen af grin, da hun s min gamle Sony
tIf. Sddan en havde hun da aldrig set. Den er da ogsa godt 10 &r gammel, men den virker fint endnu, s hvorfor ikke
bruge den.

Traiteuren her havde den dejligste Coq au Vin, sa det blev til et helt festmaltid i aften igen. Jordberrene var abenbart fra
i gar, for Carrefours kassedamer kunne ikke finde nogen pris til dem, sa de blev gratis. Det er da hyggeligt, ikke sandt.

I morgen regner vi s& med at sejle ind p& de smé kanaler, nu bliver der nogle dage med lidt arbejde, men det har vi jo
provet far, sa det gar nok.

Vi héber, at | alle har det fint, og at | far godt sommervejr, som vi ogsa gerne vil have hertil igen.

Port de Plaisance Paris Arsenal, 21. juli 05.
Vi bor i Paris i nogle dage

Vi er kommet frem til et af rejsens mal, Paris. Vi har faet plads i
den dejlige havn pa Canal St. Martin ved Bastillepladsen, og vi
er godt i gang med vores program her. Shoppingtur pa Rue St.
Antoine med traiteur, grgnt og frugt handler, bager med frisk
morgenbrad, avis osv. Det er jo dejligt i sig selv. Vi har veeret pa
en leengere tur op og ned ad Champs Elysée, forsggte at fa en
dansk avis, men kiosken ved Maison du Danemark havde
udsolgt tidligt pa formiddagen, sa vi ma som sadvanlig klare os




med de franske og Intl Herald Tribune, hvor vi ser at den danske krone er faldet med 2 gre i forhold til euroen, hvorfor
nu det?

Farst og fremmest nyder vi det dejlige liv her i havnen blandt alle de andre sejlere fra hele verden og at sidde pa en café
og se pa livet omkring os. Det er da dejligt. Vi skal ogsa have fyldt baden op med proviant mv. til turen fremover. Vi
har et godt supermarked henne pa Rue St. Antoine ogsa, sa det er bare med at have rygsaekken med, nr vi alligevel er
ude at handle.

Vi har haft en fin kanaltur hidtil. Der kan godt veere lidt arbejde med de smé sluser, men alle de opadgaende sluser er nu
W stort set automatiserede, sa det letter jo arbejdet meget. Canal du

“1 L "E:—-_ Centre er det farste strek med nasten 40 opadgéaende sluser far vi
5.N \ naede vandskellet, men det klarede vi da pa et par dage. Det er
_ 4 lige en klatretur p& 134 m, som vi klarede i de dage. Derefter er
— % _ =\ de nedad hele vejen til Briare. Der er heldigvis nok af vand i

: y ) kanalerne i ar, sa vi har ikke haft problemer med at sejle, kun med
at komme i land, hvor vi har mattet lave noget skraparkering eller
bruge kalen som anker i mudderet, nar vi skulle vente pa, at en
sluse lukkede op. Heller ikke det var simeand det store problem, i
langt de fleste tilfaelde stod slusen dben og ventede pa os, s Vi
kunne sejle lige ind, ndr vi kom. Meget effektivt.

Undervejs pa Canal du Centre hgrte vi pA BBC om de forfeerdelige attentater i London, sa vi matte jo have kontakt til
vennerne i England for at hgre om alle var sunde og raske. Det var de heldigvis, og de tager det meget filosofisk med
henvisning til, at de nu i 40 ar har vaeret vandt til den slags attentater fra IRA, sa dette er blot endnu et problem, de ma
leve med. Fra britiske sejlere vi traf undervejs, kom der naturligvis historier om venners venners oplevelser, og det har
da helt sikkert veeret forfaerdeligt. Af aviserne her kan vi forsta, at der nu ogsa er sendt ultimatum til os i Danmark fra de
skare islamer, det ma vi jo se at leere at leve med. Vi forstdr, at engleenderne nu langt om laenge er begyndt at udvise de
mest rabiate imamer. Det har de da veeret leenge om, men der er nok mange flere af den slags, der traenger til at opleve
dagligdagen Mellemgsten mv. pa deres krop efter nogle ars afslapning i Vesteuropa uden stgtte fra vore socialkontorer
ol. Det kunne maske sztte nogle forhold i perspektiv, hvis de da overhovedet er i stand til at teenke rationelt.

Fra Digoin kom vi ind pa Loire’s parallel kanal, som fglger floden pa en streekning af godt 200 km. Det er et dejligt
roligt straek med ret fa sluser og et dejligt landskab med landbrug og skov. Som sadvanlig en masse fugleliv med bl.a.
svgmmefugle, hejrer, glenter og fiskegrne. Der ma vaere en del rddyr i skovene langs kanalen, de falder benbart let i
vandet og har stort besvaer med at komme op igen over spunsvaggene. Da vi sejlede her med Lone og Per i 1998 sa vi
et dyr, der havde problemer, og denne gang har vi set hele 5
dgde dyr, men sa er der jo foder til glenter, ravne og krager.
Undervejs blev samtaleemnet blandt de sejlere vi mgdte, hvor
vi skulle tilbringe den 14. juli, for den dag er disse kanaler
lukket. Det var de ikke pa streekket i det gstlige Frankrig i de
sidste ar, men her gelder altsa andre regler, selvom de indre
vandveje styres af samme nationale styrelse. Vi valgte
Marseilles-1és-Aubigny, hvor der er en god pontonhavn med el
og vand, kabmand, slagter, tobaksforretning med avissalg og
bager, men han havde nu ferie. | sidan en situation er det dejligt
at veere i Frankrig. Frisk brad skal man da have hver dag, sa der
var indrettet Depot de Pain (brgdudsalg) i La Mairie (rddhuset)!
Der sad s en ung mand og solgte bred og
croissanter hver formiddag. Det er da herligt
at se et byrad tage sine opgaver alvorligt! Det
kunne nu veere sjovt om man tog
Radhusbutikken i Roskilde i brug til den
slags, nar Den gamle Bagergard holder
ferielukket. Na vi har maske flere bagere i
Roskilde end de har i Marseilles-I-A.

Byen ligger utrolig dejligt med kanalen
igennem byen og floden ved siden af. Der er




badestrand i floden, masser af fugleliv med isfugle, der er fine fiskemuligheder osv., sa der var nok at ga og se p4, og s&
naturligvis nogle andre hyggelige sejlere. 14. juli fyrvaerkeriet undgik vi her. De havde haft det i forbindelse med Skt.
Hans, s nu var det nabobyernes tur.

Pa Sancerre egnen kunne vi som saedvanlig ikke komme til kaj, fordi der var for lavvandet ved bredden, men vi fik en
snak med slusemanden i sluse 36, og han anbefalede en lille havn i Léré lidt leengere fremme, der kunne vi lige komme
ind til kajen, men der var hgjst en cm under kglen. Det er jo ogsa :

nok. Vi udsatte ham ogsa for lidt pres, for han fik besked p4, at vi
ikke ville kabe Sancerrevin hos ham, hvis han ikke helt sikkert
kunne skaffe os et godt sted at ligge for natten. Sa vi fik sdmaend
lov at ligge i slusen natten over, men han foreslog altsa ogséa Léré,
hvor en flink fransk sejler hjalp os med at fortgje. Der var el og
vand — gratis naturligvis. Bodil fandt en superdejlig slagter i
landsbyen, og hun blev fulgt til bageren af en gammel kone, der
ville veere helt sikker p4, at Bodil fandt frem. Her er nu dejligt i
Frankrig. | Rogny-les-Sept-Ecluses har byen lavet sin gamle
lastekaj om til fortgjningsplads for lystfartgjer med alle faciliteter.
Der er ikke meget penichetrafik (leegtertrafik) tilbage pa de sma
kanaler. Det er jo her, hvor de har den fine gamle slusetrappe med

7 sluser i rap, som blev bygget under Henri V. Et fantastisk stykke ingenigrarbejde for sin tid. Nu er det aflgst af 6
automatiske sluser, men de gamle sluser ligger stadig som nationalt minde i en dejlig park. Det var blevet meget varmt
igen, sa det var herligt at komme til at ligge her, man ligger i en platanallé, og vi kunne lige traekke en slange ind i
cockpittet til brusebad, da vi kom, herligt.

En enkelt gang pa det farste straek af Canal du Loing,
som er den sidste af de smé kanaler i denne omgang,
kunne vi simpelt hen ikke komme helt ind til bredden,
sa vi fik os fortgjet ca en m ude i vandet med kalen pa
bunden (mudder) og vores gangbraet til at ga i land pa.
Det gik fint, til gengld var der ogsa her el og
vandstander. Loing kanalen er meget smukkere, end vi
kunne huske den fra sidst (1999) med en masse skov
og nogle hyggelige smabyer, fine huse og haver osv.

- Vi ngrmer os jo Paris. Fremme ved St. Mammes fik vi
Z%& lov til at opleve en ordentlig gang ventetid for farste
. gang. Vi havde sejlet i to dage sammen med en belgisk

- o s ! 3 . motorbad, og det havde varet et meget fint samarbejde

i sluserne, men ved den 3 sidste sluse kom der pludselig en svejtsisk bad ind foran os, sa vi ikke kunne vere i slusen
sammen med dem. Samtidig fik vi alle en ventetid, fordi der var en legter, der ogsa skulle igennem farst. 1 1/2 timer
ekstra varede den forngijelse, og sd endda midt i en regn og tordenbyge, hvor vi & under hgije traeer det meste af tiden.
Det gik nu godt en gang til og vi kom frem til St. Mammes, hvor der nu er en fin pontonhavn pa Seinesiden. Det var en
englender, der viste os derhen, han og hans kone var meget interesseret i at hgre om at sejle pa de sma kanaler sydover.
De skulle til Cap d’Agde ved Golfe de Lions, og de var meget bekymrede for, om de kunne komme igennem med en
sejlbad, der stikker 1.3 m! VILDGAS stikker 1.7 fuldt lastet. Det tog et par glas tid at ggre dem rolige. Sa
kommanderede Admiralen her ombord spisning pa restaurant, for hun kunne altsa ikke fa kokken til at lave mere den
dag. Da vi kom tilbage, matte vi have en kop kaffe med Mona og Ivan, som ogsé skulle sydover i deres Moody 33,
CASSIOPEIA af Karrebazksminde. De havde lige vaeret pé land i et par uger p.gr.a. at de havde haft en gammel fender
med tovveerk i skruen, og akslen var bgjet 3 steder, sa det var ny aksel og skrue, som jo lige skulle skaffes frem. Det
havde veret et starre eventyr for dem. Uheldet var sket nasten oppe ved Belgien, men der var ingen verfter der havde
erfaring for at lgfte kalbéde, sa de var blevet kart p lastbil ned til Seinen syd for Paris. Heldigvis er vores
forsikringsselskab, Pantaenius meget forstende i sidan en situation. Nu er de pa vej sydover mod Almerimar, og de
kommer forhabentlig godt frem uden flere af den slags uheld.

Naeste morgen kunne vi ga over floden og bunkre vand og olie pa en stor bunkerstation, og sa gik det ned ad Seine. Det
er et dejligt stykke flod. Vi passerer Fontainebleau skovene, og det virker som om vi sejler i en stor park. Vi fandt frem
til en lille havn, Port aux Cerises i en tidligere grusgrav, hvor der nu er lavet et meget stort fritidscenter. Ved
indsejlingen star der dybde 1.8m, men vi fandt altsd en barre lige i hullet, s& vi matte have nogle flere hestekraefter ud af
stalden for at komme over. Det lykkedes, og vi fandt igen en hyggelig havn med nogle andre hyggelige sejlere.



Sa var der to Seinesluser tilbage og slusen ind til Canal St. Martin, far vi var fremme. Det sidste stykke pa Seine er det
som om vi sejler i en keempemaessig byggematerialehandel. Der er is&r grus og sten anleg pa begge flodbredder, og det
transporteres frem og tilbage med laegter. Efter svinget hvor Marne lgber ind i Seine, skal vi under en masse broer, og
pludselig kan vi se Notre Dame ret fremme, sa skal vi til styrbord ind i vores havn. Det gjorde vi. Fik tildelt plads og
ligger som navnt nu pa Bastillepladsen. Her skal vi naturligvis betale rigtige havnepenge, men knap 270 kr om dagen
for en liggeplads midt i en verdensby, hvor vi har el og vand ved pontonen, fine saniteeranleeg med vaskemaskine i land
og fast vagtmand med hund om natten, hvor vores side af anleegget er last af, det kan der da ikke siges noget til. Sikke
nogle muligheder der er i Kgbenhavn, hvis Kommunen fik gjnene op for mulighederne f.eks. ved at bne Nyhavn for
gaestesejlere, vel at maerke sadan at broen blev betjent dagen igennem, nér der er en sejler, der skal ind eller ud.

Vi skal have set mere pd Paris og som sagt provianteret feerdig, sd vi kan komme videre nordgst pa. Vi regner med at
sejle pa lardag. Vi skal ca 120 km ad Marne og dens parallelkanal, far vi drejer bagbord over mod Reims og videre ad
Canal des Ardennes til Meuse/Maas lidt nord for Sedan. Derfra nedad floden til Holland og hjem via Tyskland. Det
lyder jo meget nemt, men der er altsa et godt stykke vej endnu.

Vi héber, at | har det fint, og at der er godt sommer og sejlervejr ogsa hos jer, men gem gerne lidt til vi kommer hjem.

Dinant, Ardennerne, Belgien, 5. august 2005.
Vores 6. Tour de France er slut.

Vi forlod Paris den dag cyklisternes Tour sluttede, men vi foretreekker nu floder og kanaler frem for landevejenes stav
0g stgj. Farst en dejlig tur ad Marne floden til Meaux og Epernay. Starstedelen af turen er som et parklandskab med
villa og forstadsbebyggelse ned til floden, efterhanden som vi kommer gstover bliver det sa til et bakket
landbrugsomrade, som efterhdnden mest bliver til vindyrkning, for vi kommer ind i Champagne omradet.

Epernay er Champagnedistriktets hovedby, siger de der i byen, og pd hovedgaden ligger firmaer som Moét & Chandon
m.fl., i Reims er de af en anden opfattelser, for de har den anden halvdel af de store champagnehuse. Vi kom frem til
Société Nautique de Epernay’s broer og blev mgdt af klubbens opsynsmand mv, som meget venligt bad os om at
komme op og betale og fa alle mulige brochurer og fribilletter til champagnekaldrene samt aperitif komsammen om
aftenen (Kir Royal).

Klubben er mere en tennis og roklub end en sejlklub, men de har altsa en meget dejlig havnekaj, dog uden lokale bade,
sa der er fin plads til os. Om morgenen er der mulighed for at fa serveret morgenmaden i klubhuset, og croissants mv
kan naturligvis afhentes der, hvis man hellere vil spise ombord. Et dejligt civiliseret sted. Vaskemaskinen er naturligvis
til gratis afbenyttelse, nar man har betalt sine havnepenge €uro 16!

Vi skulle egentlig slet ikke have veeret til Epernay, som ligger p en nu blind arm af Marne. Vi ville vere blevet i
Cumieéres, hvor der er en dejlig ponton med el og vand. Den ligger sa bekvemt ved den fzrste sluse pa Marnes
parallelkanal. Men her oplevede vi det seedvanlige, at alt var optaget af ; : !

store hollandske motorbade og et par engelske tidl. hollandske
smalaegtere. Det var en dag langt syd for Paris, at en sgd svejtsisk dame,
som vi fulgtes med en dags tid, leerte os, at vi altid kunne regne med at
finde hollzendere ved de kajer med god service, hvor det er gratis. Det har
vi taget til os, og det stemmer. De skal nok finde de steder, og det far vi
andre nar frem. KI 15 om eftermiddagen er de pontoner optaget af 3 — 4
hollandske motorbade pa hver 15— 16 m, og sa kan vi andre se, hvordan
vi finder et sted at ligge. Der er simpelthen for mange af de store
hollandske bade, og de fleste er endda charterbade, sa deres semandskab
er ikke altid det bedste. Sadan er det nu, og det ma vi altsa ogsa leve med.

@stover ad Marnes parallelkanal og opad kanalen til Reims, hvor vi
naturligvis matte blive en dag ekstra. Undervejs er der naturligvis en del
sluser og en 2,3 km lang tunnel at passere, det gik fint. | Reims er der en
havn med gode pontoner, hvorfra man kan sidde og se lige op ad gaden til
domkirkens bergmte vestfront. Dog ikke den nederste del, for den er
skjult af en motorvejsbro, der er fart lige op i midtbyen. Utroligt at man
ger sadan noget. Overfor havnen er der ogsa en motorvej, der ger at vi




ligger i noget af et stgjhelvede, men alligevel, Reims skal vi gense, og vi matte naturligvis op og nyde deres dejlige
domkirke, hilse pa Den smilende Engel i Domkirkens vestfront, glaede os over de dejlige rosevinduer og andre
glasmosaikker, bl.a. dem, som Chagall lavede. Det er en fantastisk oplevelse.

Lidt overraskelser fra motoren skulle vi ogsa have pa dette streek. Pludselig en dag opdagede jeg ved det daglige
rutinecheck af oliestand, kalevandsfilter mv., at der var lgbet olie ud i bunden pa den avis, der ligger til at opfange
sddan noget, og endnu veerre, der 13 en gul slutskive. Motoren er gul. Den slags har vi ellers ikke haft nogen problemer
med i &r. Ned i motorrummet og checke. Der 14 ogsa en lgs bolt ved motoren! Det viste sig, at breendstoffilteret hang
lgst, og der drev lidt olie ud fra et af bolthullerne i topstykket, hvor det skulle veere fastgjort. Det braendstoffilter vi har,
er et, som den mekaniker, der installerede motoren har sat pa, fordi vi gerne ville have et standard Bosch type filter i
stedet for det noget specielle, som VETUS bruger til deres motorer. Det var absolut ikke noget problem, sagde han. Han
glemte bare, at motorer og grej, der installeres i langtursbade, skal installeres ordentligt. | Danmark bruges motoren vel
omkring 100 timer om &ret, men siden vores motor blev installeret sidste &r, har den géaet over 800 timer. Allerede pé
vejen hertil havde vi jo problemer med installationen, fordi motoren ikke var rettet ordentligt op i forhold til
skrueakslen. Det fik vi ordnet i Holland, og siden har det da fungeret. Nu var det altsa et spgrgsmal om at saette
breendstoffilteret ordentligt fast. Der blev lavet et par pakninger af et gammelt spansk sgkort. Sgkort er lavet af noget
meget fint papir, der er velegnet til pakninger. Filteret blev sat pa plads. Pravetur -ikke mere smareolie ud den vej, men
nu var det sa pludselig filteret, der begyndte at svede dieselolie. Det er noget infamt noget at fa ud i baden, fordi det
lugter meget. Nyt filter pa. Forelgbig gar det nu fint igen.

P4 trods af en mangelfuld teknisk uddannelse pa Handelshgjskolen leerer man da efterhanden noget om at vedligeholde
en dieselmotor, men sommetider kunne det nu have vaeret rart med noget mere teknisk, praktisk uddannelse ogsa. Det er
jo sadan, at der hvor vi sejler, kan vi ikke bare kalde pa en mekaniker, for der er maske ikke nogen i naerheden, og er der
en, har han jo ikke ngdvendigvis tid til at hjeelpe os, sd vi ma i vid udstreekning leere at klare os selv. Det er jo ogsa
meget sjovt. Det skal jo ikke bare veere kulturelle oplevelser vi far.

Nord pa fra Reims, nu er det landbrugsland, og der har varet fuld gang i kornhgsten, men i nogle dage har de mattet
holde stille p.gr.a. regn, alligevel begynder vi nu at se noget af det vi frygter mest pa kanalerne, fuldtlastede kornlegtere
som sleber sig hen over bunden med en fart pa 2 — 3 km/t. Den farste kom vi op bag lige uden for Reims, men sa snart
der var et lige kanalstykke blev vi vinket frem og udenom. Flinke folk, det er de fleste nu. | Berry au Bac drejer vi
gstover ad Canal des Ardennes, som farer til Ardennerne og Meuse. Det er landskabeligt en meget smuk egn, og vi
gleedede os over, hvor velholdt kanal og sluser var, samtidig med at vi ngd smabyerne Rethel og Attigny. Sa var vi
nasten fremme ved Meuse, vi skulle bare op ad slusetrappen i Montgon dalen.

Der er 26 sluser pa en 8 km strekning, og vi bliver lgftet ca 80 m op i luften til vandskellet. Sddan noget har vi pravet
far, og vi regner det normalt ikke for noget. Sluserne er endda automatiske, sa det skulle kunne ga hurtigt. Ja god
morgen!!

Farst var der en fuldt lastet kornlagter, der gik ind i sluserne far vi andre kunne fa lov, s den sinkede os meget.
Bagefter viste det sig, at automatikken ikke virkede pa over halvdelen af sluserne. Nar man opdager sadan noget, plejer
man bare at ga op i slusen og trykke pa en knap pa slusehuset, s& kommer man i kontakt med en slusemand, som
omgaende kommer og klarer problemerne. Her oplevede vi bare, at det system heller ikke virkede. Vi skulle i stedet
bruge vores VHF radio til at tilkalde hjeelp med. Tilsyneladende sejler de fleste motorbéde her rundt uden VHF, sé vi
matte veere hjeelpere for bade vores eget slusehold og for dem i slusen foran. Det gik fint, men de arme slusefolk var ved
at g& op i limningen af frustration, s til sidst métte vi give
en gl for at vise vores medfglelse med dem. De er jo ikke
skyld i manglende vedligehold. Det gav mange store smil
og vink til os. Sluseportene var ogsa godt slidt. Der er
nogle smalle gangbroer pa alle portene, sd man kan
komme over pa den anden side, men nogle af dem var
simpelthen rustet op, og pa andre hang de i s& rustne
vinkeljern, at det ville veere livsfarligt at bruge dem.
Ubegribeligt.

Langt om leenge kom vi ud pd Meuse, nu er der lzengere
mellem sluserne, og de fleste har da virket, fejlprocenten
var helt nede pa omkring 20! Charleville-Méziéres er den
store franske by pa egnen. Den er imponerende flot.
Charleville er planlagt og bygget i det 17. drhundrede.




Place Ducale er kendt som en af de smukkeste pladser i landet pa linje med Place des Vosges i Paris. Der ngd vi en lang
travetur. Dagen efter hgj bla himmel, igennem Ardennerne med bjerge, skove og dejlige smabyer. Vi havde regnet med
at skulle overnatte i Fumay, hvor vi far har haft det rart. Det koster havnepenge der, alligevel var der fyldt med store
hollandske motorbade. Videre til naste kaj nord pa, der gik vi pa grund pa nogle ubehagelige sten. Det var ved at blive
sent pa dagen, men vi fortsatte og fandt frem til Vireux-Wallerand, hvor der er en dejlig kaj med dybt vand. Der var der
en lille motorbad, der lige smuttede indenom os og tog den sidste ledige plads, da vi skulle til at leegge til, men sa fik vi
lov at ligge uden pa nogle sgde tyskere, sa det gik fint. Der er el og vand pa kajen og fine sanitaere forhold i
havnekontoret. Havnedamen kom over for at f sine penge €uro 5.50. Hun var meget sur pa ham, der snuppede vores
plads, "Il est un Fou” (sadan et fjols) var hendes kommentar. Vireux er en meget dejlig Ardennerby med fine gamle
huse, selvfalgelig med skifertag, det er jo det lokale byggemateriale. Dejlige velholdte haver og blomster overalt. Der er
normalt aldrig vandmangel her, tvaertimod, s& blomsterne trives helt fantastisk.

Videre nordpa, forbi graensebyen Givet og ind i sidste franske sluse. Der skal vi vise skibspapirer, sa slusevagten kan se,
at det virkelig er VILDGAS, der nu forlader Frankrig. Derimod er der ingen der interesserer sig for vores VNF Vignet
og dens udlgbsdato, og VNF kontoret var i gvrigt lukket for det var onsdag!

Lige farst for i Belgien er der en tankstation og kebmand, der skal mange ind og handle og bunkre olie. | Belgien ma
lystfartgjer stadig bruge afgiftsfri dieselolie, sa den koster € 0.65/1. Vi har talt med en masse belgiske og hollandske
sejlere om den olie, og de bruger den alle, s det mener vi ogsé vi kan. 40 cent/l er jo ogsa noget at spare. Sa videre
gennem Ardennerne mod Dinant, men i en af sluserne skulle vi klarere ind. Vi afleverede registreringspapirer pa baden,
og der blev udferdiget et fint stykke papir i to eksemplarer, hvor der star, at vi ma sejle til Maastricht i Holland. Det
koster stadig € 1,05 for hele den straekning med 15 sluser!

Nu nyder vi livet i Dinant, vi traengte til en slapperdag, og her er dejligt. Vi har stadig ca halvdelen af afstanden af vores
tur fra Middelhavet til Roskilde foran os, men nu er der kun ca 30 sluser foran os, sa det kommer nok til at ga noget
hurtigere. Alligevel regner vi farst med at veere hjemme omkring den 1. september, hvis ikke vi far for mange
indeblasningsdage fra Traveminde, og hvis motor osv. ellers virker planmassigt. Vi skulle jo gerne veere hjemme til
weekenden den 2-3. september til Roskilde Sejlklubs 100 ars fadselsdag.

Rudkgbing, den 25. august 2005.

Det blev til over 300 sluser i ar.

For 2 maneder siden sejlede vi fra Port Napoléon midt i en hedebglge. | dag kom vi hertil fra Bagenkop i regn og blast.
Tingene &ndrer sig og vejret med. Vi havde haft et par herlige dage hos Bobs Werft i Travemiinde med lidt
smareparationer og rigning, og i gar morges var det dejligt stille vejr, s vi listede ud af havnehullet, s snart vi var
kommet i tgjet, og sa gik det nord over i dejligt vejr med morgenmaden i cockpittet og med Helmer Olsen til at styre, da
vi var sluppet fri af kabelfeltet, der gar op igennem Liibecker Bugt. Det har en meget speciel virkning pa en selvstyrer at
ligge lige over et kabelfelt, Helmer bliver total forvirret og forstar slet ingen ting. Den lille vind der var dede
efterhdnden helt, og da vi var ved Heiligenhafen ved 1-tiden blev vi enige om at fortsaette mod Langeland, og sa blev
det altsd Bagenkop. Der var godt med tyske sejlere inde, vi s& ikke mange danske flag der.

I gar var der lovet darligt vejr med regn og blest, men op ad formiddagen begyndte tyskerne at lette og ga sydover. Vi
skulle jo bare til Rudkgbing, sa til sidst syntes skipperen, at vi skulle sejle selv om det ikke faldt i helt god jord om bord.
Vi kom ud af havnen og sa gik det mod Klgrdyb, som er renden mellem Marstal og Ristinge pa Langeland. Den er afsat
i sgkortet, og der er fint med semarker, men de star pa nye steder, hver gang vi kommer p.gr.a. tilsanding, sa vi sejler
mod den sidste position vi kender, og sé sidder vi den sidste
halve time og stirrer gjnene ud af hovedet, for at finde de
maerker. De star naturligvis, hvor de skal, det er bare os, der
er for utdlmodige. Der er dog ikke meget vand pa siderne, sa
god udkig er ngdvendigt. Der var selvfglgelig en del trafik
0gs4, sa vi blev lodset frem til mearkerne af en stor hollandsk
skonnert, som vi ikke ville overhale i det snavre lgb med
modgaende trafik.

Det er jo nu nogen tid siden, at vi har varet ude i frisk til hard
vind, og det var en helt ny fornemmelse for os at opleve,




hvordan det rullede. Hard sgndenvind i Marstal bugt giver ret paene sger. N4, ind gennem Igbet og ind i Marstals
havnehul for at dreje nord pd mod Rudkghing, s& var der ikke nogen sg af betydning mere, men drivende regn havde vi
da hele tiden. Der er god plads i Rudkghings havn i disse dage, sa vi fik hurtigt fortgjet. Sa skulle der skiftes tgj. Det
vade skulle tarres. Det foregar i motorrummet. En motor skal jo veere sa ren, at man kan spejle ag pa den, siges der,
hvordan det sé skal geres. Vi holder vores motor ren, og motorrummet med en varm motor er et fint sted at tarre vadt
tgj og sko. Vi husker at skrive pa motorngglen, at tgjet skal fjernes far start!

Sidst vi skrev til Jer var fra Dinant, og der er jo sket en del siden da. Det blev ogsé regnvejr da vi gik derfra til Namur.
Ikke nogen lang tur men den tog lang tid p.gr.a. langsommelig slusning. Der blev tid til en dejlig tur rundt i det gamle
Namur, som er en meget dejlig by med fine gamle kvarterer. Normalt sejler vi fra Namur til Liége, men denne gang gik
det sa steerkt, at vi fortsatte til Maastricht i Holland. | den havn, som vi har brugt der de sidste par gange, blev vi
modtaget af en sgd ung dame, der fortalte, hvor vi skulle ligge og hun kom frem og hjalp os pa plads. Sa skulle vi jo
indklareres, det klarede hun samtidig, hun skulle lige have badens navn. Da hun bemarkede, at vi var danskere, skrev
hun ”Knekkebrgd” med en bemaerkning om, at de skandinaviske badnavne ikke er til at udtale. Tank, det skulle man
hare fra en holleender. Deres badnavne er da helt umulige!

Pa vejen nordover var vi inde i Roermond, hvor vi havde faet lavet en starre reparation sidste ar hos Driessen. Vi kom
ind pa samme plads som sidste ar, fik sat kalechen op, sa kom der et gevaldigt skybrud der varede en halv times tid.
Efter aftensmaden matte vi for farste gang i “sommer” have gang i vores el-varmeblaser. Det var sgndag den 7. august!

Dagen efter var vi inde i en lille havn i Wanssum, hvor vi ville have fyldt op med olie. Det kunne ikke lade sig gare, for
det var mandag, og der var udsolgt ind til tankbilen kom. Samme problem havde vi haft ugen far i Frankrig. Man kan
ikke kabe dieselolie ved havnene fer tirsdag. S ngjedes vi med at shoppe i supermarkedet, der ligger lige ved siden af,
0g sa sejlede vi videre til en havn ved Gennep narmere Nijmegen, hvor vi ogsa far har gladet os over et dejligt, geestfrit
miljg inde i et gammelt grusgravsomrade, hvor vi ligger som i en skovsg.

Vel igennem Waal-Maas kanalen ved Nijmegen skulle vi ud at sejle modstrgms pa Rhinen. Vi var enige om at tage
turen til Wesel i Tyskland i to etaper, for det tager nu nogen tid at sejle imod en strgm pa 2-3 knob, nar vi kun gar godt
6 knob igennem vandet. Lige far den tyske granse er der et 300 ha stort fritidsomrade i de Bijland ved Lobith. Der er
fine ankerpladser, campingplads, havn 0.m.a., der kunne vi tanke op og havnen er fin. Vi ville gerne have veeret ud at
spise den aften, men der var ugentlig lukning den dag. Det har vi faktisk veeret ude for en del gange undervejs, men
sadan kan det jo gar.

Heldigvis var det ikke problemet i sejlklubben i Wesel dagen efter. Vejret var stadig ikke noget at skrive hjem om, tveert
imod var det grat og halvkoldt, men vi havde da vinden med os, og det generede ikke s meget med vind mod strem. Vi
talte med den svenske ejer af en katamaran, som var pa vej ud i det hollandske deltaomrade fra Strasbourg, hvor han
bor. Han havde haft rigtige problemer med sgen, fordi baden havde stampet nordover i dagevis, og nu var besatningen
ved at vaere treette af det hopperi. Heldigvis for ham faldt vinden dagen efter, sa de kunne fortsatte.

Det kunne vi ogsa, vi skulle ind i det tyske kanalnet pa Wesel-Datteln kanalen. Farste sluse blev lidt af et mareridt for
skipperen. Vi skulle ind efter en stor lzgter, og han var ikke meget for at sejle frem i slusekammeret, men kom dog s&
langt frem, at der blev plads til os. Da han havde fortgjet sejlede vi ind for at laegge til, men bedst som vi var ved at
skulle fortgje, satte han igen gang i sin skrue, s& der kom en modbydelig strem i vandet, og VILDGAS blev presset ud i
kammeret igen, samtidig kom der en ret kraftig vind agterfra, s& vi var ved at blive lagt pa tvaers i slusen. Skipperen
sprang tilbage til roret, men faldt samtidig og fik skubbet gashandtaget frem, s& VILDGAS stgdte ind i slusevaeggen. Nu
er disse sluser lavet af meget store spunsjern, sa vi fik lige mast og preedikestol ind i den vag fik bukket preedikestolen
10-15 cm agterover. Det sa ikke s& godt ud umiddelbart, men der var ingen personskade, der var tilsyneladende ikke
sket noget med masten, og der var ingen skader pa baden i gvrigt, kun pa skipperens forfaengelighed og hans
pengepung, fordi reparationsprisen heldigvis ligger langt under vores selvrisiko pa forsikringen. Da jeg havde faet tottet
op i seralingen, var der sdmaeend ingen der kunne se, at der var sket noget. Derimod opdagede vi, at vi ikke kunne rigge
vores forstag til rullefokken, fordi der er en tvaerstang i vejen. Sa det matte vi have Bobs i Travemiinde til at hjelpe
med, og det har de gjort meget fint.

Da vi kom ind pa Dortmund-Ems kanalen skulle vi til at finde en overnatningsplads. 45 semil kanal og 6 store sluser
med et shopping stop undervejs matte da veere nok. Sa fik vi igen problemer p.gr.a. vores dybgang. Det er ikke sé rart at
ligge ved kajerne langs selve kanalen med den store kommercielle trafik, sa vi vil hellere ind i de sma havne ved siden
af kanalen. Der sker bare det, at trafikken hvirvler en masse mudder op, som finder ind i disse sidekanaler, der kommer
til at virke som slamudskillere, og de bliver hurtigt for lavvandede for os, mens motorbédene ikke har nogen problemer.
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Den aften fik vi lige tyve km ekstra sejlads for vi fandt frem til en i gvrigt meget dejlig havneplads ved Liidinghausen,
hvor der var de flinkeste mennesker til at hjelpe os pa plads.

Vejret kunne blive ved med at drille. Vi métte lette fra Lidingshausen i ret tet dis, der var dog ca. 400 m sigt, s det
gik, men fremme ved Munster blev tagen til regn, og senere til et keempe tordenvejr. Vi naede ind i havnen og fik sat
fast, men det regnede sa meget, at vi var godt vade, sa der var kun en ting at gere, tgjet ind i motorrummet. Sa kom
solen frem, Bodil gav sig til at vaske. | klubhuset er der meget bekvemt en vaskemaskine og en tumbler, sa det skulle jo
nok ga. Desveerre virkede de ikke ordentligt, sa vi matte have tgjet haengt til tarre pa baden. Fint nok, men sa kom der
igen et skybrud, sd vi matte forsgge at tarre tgj under kalechen. Sikke et cirkus. Dagen efter fik vi heldigvis solskin, sa
vi fik alt tarret, og vi kunne tage pa turisttur ind i en af vores yndlingsbyer. Minster er en charmerende by med en
masse liv pd gaderne. Det var lgrdag, og alle var abenbart pa cafe og restaurant, sa vi var som seedvanlig henne og fa
vores eftermiddagskaffe pa Ratskeller, hvor vi kunne sidde udenfor og se pa livet. Dejligt. Vi fandt ogsa en dejlig
boghandel med et godt udvalg i engelske bager, der var en P.D. James, som vi ikke havde last, fint.

Dagen efter var det Mittellandkanal. Den er bogstavelig lige ud af landevejen alle dens godt 300 km. Vi métte jo gare et
par stop undervejs. | Minden er der en hyggelig klubhavn, hvor vi gik ind, der er dybt nok til os. Der mgdte vi Christian
fra Hamburg, som var undervejs hjem fra Frankrig med sin gamle barkasse, som han har gjort en lang tur til Rhin-
Rhone kanalen i sammen med familien. Han var alene ombord nu, men han hilste pa klingende dansk, og vi fik mange
hyggelige stunder med ham de naeste dage. Han har i arevis holdt ferie om vinteren i et sommerhus i Vejers. Han
begyndte at laere dansk ved at leese om side 9 pigen i Ekstrabladet og siden ved at hgre Dronningens nytérstale! Det var
ligesom min fars gode ven Jacoby i London, som var tysk jade, der havde boet et kort stykke tid i Kgbenhavn far 2.
verdenskrig far han flyttede til England. Han vedligeholdt sit danske sprog ved at lsese Sgndags BT.

I Hannover var vi lige en tur inde i byen og se pad gammelkendte steder. Efter de mange ar, hvor jeg arbejdede med at fa
firmaet der op at sta, er det nu maerkeligt, at det er helt vaek igen, opslugt af et stort amerikansk firma. Synd, det kunne
sagtens have klaret sig i konkurrencen som selvstaendigt, men der var jo en kortsigtet gevinstfordel for den sidste ejer af
selskabet ved at szlge til amerikanerne, og han var ikke den store industrielle begavelse.

I Heidanger mgadte vi nogle sjove mennesker. Lisbeth og Anders med deres to piger Sofie og Laura i Motiva ROSITA
af Bgnnerup har taget 10 ugers orlov for at tage ud pa sa lang en tur, som de kan na. Pigerne har faet fri fra skole, men
sd holdes der jo skole om bord i stedet for. Vi fik en dejlig lang sludder om at sejle langt. De skal nok komme af sted
igen.

Nu blev vejret heldigvis igen dejligt, vi métte have shorts osv.
frem igen. Dejligt. Samtidig var det fuldmanetid, og vi havde
nogle fantastiske aftener, hvor vi kunne nyde maneskinnet over
kanal og havn. Normalt er det nemlig sadan i smabyerne, at der
slukkes for gadebelysning ved 23 tiden. Det gealder ogsa pa
havnene, sa der er ikke noget kunstigt lys til at forstyrre Vor
Herres. Det er nu en fin oplevelse.

Vi fik en leengere ventetid ved den store skibselevator ved
Lineburg. Der var kun et kammer i gang. og der var megen trafik.
Det er jo altid en imponerende oplevelse at blive flyttet op eller
ned i den elevator. Der er to kamre, neermest store badekar, som
vi sejler ind i. Der er godt 11.000 kbm vand i sadan et kammer.

- Hgjdeforskellen er 38 m, sa det er noget der vil noget, men nemt
er det jo for os. Vi kan sta pa en flydebro og holde baden, mens vi bliver flyttet op eller ned. Vi skal bare satte fast, nar
leegterne foran starter deres skruer, ellers bliver vi smidt ind i kammervaggen. Molbohistorier findes jo overalt. VVores
nabo ved skibselevatoren fortalte om, hvordan han et ar havde faet to dages ventetid. Der var en polsk legter, der var
sejlet ind i sluseporten, fordi han ikke fik bremset skibet ordentligt. Langt om leenge fik skipperen den til at ga bak, sa
han kom et halvt hundrede m agterover, men sa skulle han jo fremover igen, fuld kraft og porten var rigtig gdelagt!

Fra Lauenburg op ad Elbe-Trave-kanalen med stop i MoélIn. Det blev en dejlig tur i flot sommervejr. Vi fik klaret de
sidste 5 sluser, sa var vi i Libeck. Der fik vi en ubehagelig overraskelse. Ved et rutinecheck i motorrummet opdagede
jeg, at breendstoffilteret hang lgst igen. Det havde jeg ellers spaendt fast nede ved Reims i Frankrig, men nu var det
dbenbart galt igen. Hurtigt stop ved en kaj, det viste sig, at nu var ophangningsbeslaget knaekket! Sandsynligvis et
treethedsbrud p.gr.a. vibrationer Det er ogsa noget, som den mekaniker, der installerede motoren, har lavet. Det er et
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standard Bosch filter vi bruger i stedet for VETUS’ noget specielle filtre, der er vanskelige at fa ved Middelhavet. Det
kunne jeg ikke lave selv, men ved hjalp af noget sejlgarn fik jeg filteret til at haenge fornuftigt, s vi kunne fortsette
frem til Traveminde, hvor Bébs’ mekaniker ordnede det dagen efter. Han lavede et steerkere beslag, det tog vel under
en halv time alt i alt.

Sa var der tilbage at fa rigget og lavet preedikestol,
det klarede de ogsa der, og to dage senere kunne vi
sejle til Bagenkop. Bobs Werft i Traveminde er
lige folk efter min smag. Vi havde talt med dem en
uges tid far vi kom, og bekreeftet det pr e-mail.
Straks mandag morgen kom varftschefen hen til
0s. Det er Jer, der har sendt os en e-mail? Jo det
var det da, og siden da havde vi ogsa faet en
opgave for en mekaniker. Han kommer indenfor en
halv time! Vi tager masten i land nu, sa | kan rigge
den, og s kommer der en badebygger og skruer
preedikestolen af, det kan vi sagtens ordne her.
Sédan blev det, og naste dags eftermiddag var vi ” PR
sejlklare. Samtidig er det veerftet et morsomt sted : e . : _ S
at ligge. Det ligger lige nord for Skandinavien Kai, AT : : B
sa der er en utrolig trafik, iser af feerger lige forbi ' ' )
deres havn. Om tirsdagen kom P & O’s cruiseliner ARCADIA ind. Den er det starste de kan tage der. Da den sejlede
var det med fuld honngr med vandkanonerne fra en af havnevasenets bade i fuld gang.

I gr kom vi sé til Rudkgbing, og her bliver vi i dag, far vi gar nord pd mod Nyborg og hjemad. Vi glaeder os til at se
Roskilde igen en gang i naste uge.

Sa blev det Roskilde igen.

Men det tog lidt tid! Som saedvanlig et par dejlige dage i Rudkgbing, med hjemkomstmiddag pa restauranten pa havnen,
tgjvask og shopping. Vi konstaterede, at vi kunne kabe et lille hus i byen for ca 500.000.- kr, med en manedlig ydelse
p& omkring 3.500.- ved en udbetaling pa godt 30.000.- kr. Det kan vi jo snildt finansiere ved at selge vores nye
andelslejlighed, der ville endda vaere penge til at istandseette huset for uden at vi skulle til at bruge andet end pengene
fra lejligheden. Utroligt.

Vi kom fint videre til Nyborg, men da vi ville derfra mod Sejers blaeste det op, sa det blev Kerteminde i nogle dage i
stedet for. Det kunne vi jo fint holde ud. Sa en halvlang tur til Hundested, hvor vi havde gleedet os til middagen pa
restaurant Fiskeauktionen — ugentlig lukkedag! Det blev pglsevognen, der matte holde for. Vi gad ikke ga op pa kroen,
det havde trods alt veeret en ret lang tur den dag. Til gengeeld métte vi op og have en rigtig isvaffel oppe pa hjgrnet ved
hovedgaden.

Naeste morgen op og hente bagerfrisk morgenbrad og samtidig at kabe nye sgkort over fjorden. Mange af ssmarkerne
er blevet inddraget eller flyttet siden vi kabte vores gamle kort, og kortet over den sydlige fjord 13 i gvrigt i Roskilde!
Nu star maerkerne meget mere hensigtsmaessigt, men et par af dem i Bredningen ved Roskilde var selvfalgelig
forsvundet. Det gar nu ikke s& meget. Dem kender vi.

I Roskilde var GREAT DANE med Bente og Helge inde. Dejligt at mgde dem igen. Familiebesgg. Neaeste morgen op og
se pa den nye lejlighed. Der stod lige 120 flyttekasser i bunker pa gulvet! Bodil startede i kakkenet. Det er jo en fordel
at flytte til en lejlighed, hvor kekkenet er identisk med det, vi kom fra. Sa hun kunne bare stille alting ind pa sedvanlig
plads. Jeg fik samlet sengene og redt op, lagt og haengt tej pa plads, og sa gik jeg i gang med bggerne. Vi har temmelig
mange! Vi fik ogsa ryddet lidt op pa altanen, sa vi kunne spise frokost der. Den altan bliver vi glade for. Flyttefolkene
havde glemt at tage gardinerne fra den gamle lejlighed med, men de kom sidst pa eftermiddagen, s fik de halvdelen af
flyttekasserne med. Resten hentede de dagen efter, da var lejligheden i nogenlunde orden, sa vi kunne bo der. Det var
fredag den 2. september, Roskilde Sejlklub havde jubileeumsreception om eftermiddagen og naste dag holdt vi stor
jubilzeumsfest i klubhuset.
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Vores rekreationstur til Spanien var slut. Bodil gér fint igen. Det lune vejr har veeret godt for treening af hoften, mit gje
virker, som det skal. Vi har sejlet godt 3000 sgmil i de sidste to &r, og vi har passeret over 500 sluser. Det er kun
Vildgas’ motor, der skal gas efter. Nu bliver vores seedvanlige mekaniker sat til at gennemga installationen, sé vi kan fa
den gjort helt i orden. Ham der installerede den far ikke lov at komme ombord igen. Bl.a. er 3 af de elastiske
understgtninger gaet i stykker, det er alt for tidligt, og det var aldrig sket, hvis motoren var blevet ordentligt installeret
fra starten.

Det store spargsmal for os er nu, hvor skal vi tage hen til naeste ar? Vores omgivelser har jo travlt med at tale om, at "nu

er | vel feerdige med de lange ture?” Maske, men forhabentlig ikke. Der er jo mange dejlige steder i @stersgen, pa den
franske vestkyst, i Skotland og i Middelhavet. Teenk hvis nu vi igen far en vinter, der varer til ind i juni — s& kender vi

heldigvis lunere steder.

OVE V. HANSEN
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