FRA FRANKRIG TIL DANMARK VIA IJSSELMEER OG KIELERKANALEN 2003

Vi var undervejs hejmover efter nogle ér i graeske og tyrkiske farvande. Alt var gaet fint, men vi
havde sejlet ca. 900 sgmil fra Syditalein til Rhone, sa nu treengte skipperen til at sejle for sejl, sa
undervejs besluttede vi at sejle over Nordsgen hjem. Det gik fint, men dér var der heller ingen vind,
den fandt vi ferst i Hundested, hvor vi fik 3 dages kuling! Til gengeeld var det alle tiders
sommervejr undervejs. Vi havde indledt badesasonen i begyndelsen af maj i Syditalien, hvor
vandet var over 23’, det var det ogsa i det sydfynske, da vi naede dertil. Herligt. Hermed vore
redigerede rejsebreve. Faktuelle oplysninger kan findes i artiklen ”Fra @stersgen til Middelhavet”
pa www.danskebadejere.dk/sejlads/udland/kanalsejlads.

En meget varm midsommerhilsen

Montmerle-sur-Sadne, 24. juni 2003.

For godt 3 uger siden begyndte de franske meteorologer at
strejke, og siden har vejret her veeret varmt og herligt.

"2 Hedebglge. En gang i mellem endog for varmt, men som

den sgde dame i Trevoux i gar sagde, sidste ar arbejdede
meteorologerne, og da var det halvkoldt og regnfuldt pa

- denne tid. Det alternativ er da ikke til at teenke pa.

" Vi er kommet godt op ad Rhéne, og er nu i gang med

Sabne. Vi havde det ellers hyggeligt i Port Napoléon.
Therese og Karl fra Middelfart var kommet, og vi havde
hyggelige mgder med dem og med John fra AMIGO. Vi

. havde faet rigget om til kanalsejlads, vi havde veeret i

Martigues for at kabe stgrre sager ind sammen med Therese
og Karl i deres vogn. John havde hjulpet med at rigge om.

~ Vores zinckannode som hvalen &benbart havde taget var

blevet skiftet af en dykker. Motoren havde féet sit check, og
vi havde faet bunkret olie osv. Vi havde faet aftalt
yderligere samarbejde mellem havnen og Dansk Sejlunion,
hvis de ellers vil veere med. Sa var vi feerdige, og efter et par

| dage métte vi videre. Man kan ikke bare ga og hygge sig

hele tiden det samme sted.

Apropos Camargues’ forsvarere, myggene, som blev lidt
. irriterende om aftenen hgrte vi en fin lille historie om lille
i Myggepeter, som skulle pa sin farste flyvetur ud til

menneskene. Han kom vel hjem, og hele familien sad og

. ventede pa ham for at hagre, hvordan det var gaet. "Jo, siger

Myggepeter, det gik fint, de klappede alle sammen”!

Tirsdag morgen i sidste uge lettede vi tidligt for at na


http://www.danskeb%C3%A5dejere.dk/sejlads/udland/kanalsejlads

havneslusen i Port-St-Louis. Desvearre kunne Karl og Therese ikke komme med, fordi Therese ikke
havde det s& godt. Forhabentlig ikke noget alvorligt. Vi kom vel igennem slusen, og sa gik det mod
Arles akkompagneret af cikaderne, til tider kunne de naesten overdgve motoren. Der stod godt 2
knobs strem i floden, og vinden friskede hele tiden op fra nord, men hvorfor skulle vi dog ikke have
den i nasen her, nar vi normalt altid har den vind der er i naesen.

Fremme ved Arles sa vi SKINFAXE ligge ved en fragt kaj. Vi sendte en SMS til Jens med en
invitation til noget koldt senere pa dagen, hvor vi 1a fint ved den gode ponton i Trinquetaille lige
overfor Arles by. Vi var ovre og kabe vores Vignet til floder og kanaler hos VNF (Voies Navigable
de France). Dkr. 1000.- for at matte sejle i 30 dage. Det er stort set samme pris som sidst. En
fjerdedel af, hvad det koster at sejle igennem Gotakanalen, varmere og vinen er billigere. Som
sedvanlig var damerne sgde og venlige. Vi harte som forventet ikke noget til snakken om
KANALBEVIS, vi betalte, de tager kun kontanter, og sa god tur. Vi fik fat i nogle nye brochurer,
som kan bruges til vores kanalaftener til vinter. Compagnie Nationale du Rhéne, som er ansvarlig
for Rhone og Saone, har gjort deres Guide pour Plaisanciers meget mere paedagogisk .Bagefter var
vi lige oppe at hilse pa St. Trophime i hans kirke pa torvet, det synes vi, vi skal gere nar vi er i
Arles. Det er et herligt sted.

Jens kom over, SKINFAXE havde tabt et skrueblad. Det havde givet nogle rystelser i baden, sa de
elastiske understgtninger blev gdelagt og en O-ring til gearet skulle skiftes. Han la nu pa 3. dag og
ventede pa en kran, der kunne lgfte ham op. Mekanikeren havde set pa sagen, og han vidste alt om
hvad der skal geres. Lad os habe det ikke varer for leenge. Jens’ pc’er er gaet ned, sa han kan kun
kontaktes via tIf./SMS. Som altid blev det en hyggelig snak med Jens.

. Naeste morgen videre til Avignon. Vi kom fint igennem

~ slusen undervejs, men fremme ved havnen fik vi noget af
~en overraskelse. Der har veret kraftigt hgjvande sidste

| vinter, og det havde gdelagt havnen, s den ene ponton var
helt vaek, og der var kun fa pladser pa de to andre. Vi
kiggede lidt pa sagen og gik sa frem til bykajen 200 m
leengere op ad floden. Det var i mellemtiden blaest op til en
meget frisk Mistral, sa vi foretrak at ligge der. Der er ogsa
vand og el pa kajen, men det er jo ikke helt det samme
hyggelige liv pa kajen, som pa pontonerne. Havnemanden
er helt knust over problemerne, og nu er der gaet politik i sagen, sa han aner ikke om man
nedlaegger havnen helt. Det vil vere synd for Avignon, for der kommer virkelig mange sejlere
dertil, men vi er jo et mindretal sammenlignet med alle de andre turister, der kommer til byen

Naeste dag bleeste Mistralen med uformindsket styrke, men vi hyggede os i byen med indkgb i Les
Halles, der var nye hindbaer, vi fik et par bakker med, sa der blev festmaltid ombord den aften. Vi
fik ogsa genset andre hyggelige steder. Det er stadig en af vore absolutte favoritbyer.

Torsdag morgen blaeste det lidt mindre, sa vi lettede som
planlagt og gik til Viviers, som er en anden af vore favoritbyer.
Det er muligt, at det bleste lidt mindre, men hver gang vi blev
loftet 15 — 23 m op i luften af sluserne, var der nu meget frisk
luft pa det farste stykke, indtil vi igen var nede ved det normale
flodleje. Slusningen gik fint for os, vi har jo prgvet det nogen




gange far, og de store sluser med flydende pullerter i kammerveeggen ger arbejdet til en leg
sammenlignet med arbejdet i de sma sluser vi senere skal igennem.

Viviers havde faet fin ny kaj med fingerpontoner siden vi var der sidst, sa nu er det en leg at komme
ind og fortgje, selvom deres nye pontoner ser lidt proptraekkeragtige ud efter et par vintre med
kraftigt hgjvande i floden.. Denne dejlige middelalderby er lige sa charmerende, som vi husker den
fra de tidligere gange. Vi gar ind ad platanalléen, hvor de lokale beboere sidder i skyggen uden for
deres huse, vi hilser med et Bon Soir M’ssiur-Dame, og der bliver hilst venligt igen. Byen er ved at
udvikle sig til en turistfeelde, mindst én gang om dagen kommer der en stor passagerlegter, hvor
passagererne bliver guidet byen rundt, og hvor alle skal ind i det nye pottemagerudsalg. Vi er selv
turister, og vi nyder stadig byen, og der er som altid hyggelige og hjelpsomme mennesker pa
havnen.

Naste dag videre mod Valence, vi var blevet lidt forsinkede i afgangen, fordi vi lige skulle have
kigget pa en tetning i en breendstofreturledning i motoren. Vi fik en passant navnt spargsmalet for
vores flinke tyske nabo. Det viste sig, at han var maskiningenigr med bilteknik som speciale, sa han
ville absolut hen og se pa det problem, fer vi lettede. Hvor mader vi dog mange sgde mennesker.
Problemet er lgsbart. Vi skal bare ved lejlighed have en ny stump oliergr med to nye tetninger. Det
er med motoren som med os selv, vi bliver &ldre, og sa skal der vedligeholdes og repareres. Igen tre
sluser til Valence. Kom halvsent ind i havnen. Lagde til ved oliepontonen, hvor der ogsa |3 en tysk
bad. Havnemanden kom kgrende og inviterede skipperen pa tur til Capitaineriet for at betale de
€15.-, det koster her. Til gengaeld matte jeg ga tilbage (400 m). Det er ligesom i de store
supermarkeder, der er rulletrapper op til varerne, men nar man har kgbt, sa kan man pant tage
trappen tilbage. Skipperen matte ogsa en tur i vandet for at treekke grees af propellerakslen, det harer
nu en gang til dagens uorden her, men flod og kanalvand er nu ikke som Middelhavet!

Om morgenen kom havnemanden tilbage, vi fik bunkret vand og olie, og sa gik det nordpa mod
Les Roches de Condrieu, hvor der ogsa er en dejlig havn. Det var svart at komme ind, for der var et
stort steevne for handicappede bgrn og unge, som var pa en uges tur i bade. Meget fornem ide. Vi
har set noget lignende i Italien, hvor der var arrangeret kapsejladssteevne for handicappede i Cala
Galera. Vi gik dog ind i havnen, og pludselig var der nogen, der sa, at vi gerne ville have en plads,
sa blev vi gelejdet ind ved en fingerponton, hvor vi 13 fint.

Tidligt af sted naeste morgen, vi ville gerne veere feerdige med Rhone. Vinden var vendt til syd. Det
hjalp jo pa farten, der var heller ikke sa hard strem, nogle steder under en halv knob, sa det gik fint
fremover, og der var kun lidt ventetid ved sluserne. Gennem Vienne havde vi den samme oplevelse
som pa turen ned. Hard sgndenvind og flodens sydgaende stram giver en utrolig sg. Undervejs
sydover fik vi ragvand over baden, sa vi blev vade i cockpittet. Nu kunne vi se, at vores haekbglge
fik sgerne til at breekke. En af de lokale pechinette type motorbade matte ga i le, de kunne slet ikke
steevne vind og sg. Sadan er det nar baden er bygget til kanalbrug.

Sidste Rhonesluse, Pierre Benite, og kort efter var vi fremme ved La Mulatiere, hvor Rhénes
grenlige gletschervand Igber sammen med S&ones mgrkere vand. Det er morsomt at se den
knivskarpe stribe, der straekker sig over flere hundrede meter, hvor det sker. Det blev Rhéne km 0,
og Saone km 0, her pa floderne ma vi nemlig hele tiden vide, hvor langt vi er fra kulturens vugge —
Lyon. Det er ligesom i Oslo pa Holmenkollen banen, hvor alle stasjoner viser afstanden til
Nationalteatret. Der er stadig ikke nogen gode steder at leegge til i Lyon, vi har talt med flere sejlere



i ar, som har ligget der, og der er snavset og uroligt. Det vidste vi godt, selv om der ser helt rart ud
ved VNFs kontorer.

Vi fortsatte, kom fint igennem farste S&onesluse. Nu er der ikke leengere flydepullerter i sluserne,
Bodil matte til vejrs ad lejderen (4 m) og fortgje, mens jeg klarer at hale ind med spillet. Det kender
vi jo fint, og Bodil kan stadig klarer lejderen i fin stand. Videre forbi Neuville, hvor vi fer har ligget
et par gange, men denne gang gik vi frem til Trevoux, hvor vi ikke havde varet fgr. Der stod noget
maerkeligt i vores nyindkgbte Sdonekort om, at det var muligt at laegge til der. De steder der var vist
i kortet (fra 2000) duer ikke, men der er en helt ny og fin ponton med el og vand. Gratis. Og sikke
en by sa dejlig. Den havde sin blomstringstid i 16 og 17 hundredetallet, siden er der samand nok
ikke sket det store, men hvor er der dejligt. Fine gamle bygninger i hele gader. Gode forretninger,
og en enkelt restaurant, der havde abent pa
Skt. Hans aften. Ellers var alt lukket fordi
det var mandag. Nar | kommer forbi
Trevoux sur Saone, sa ga op til Chez
Bruno, det er en dejlig restaurant, hvor der
er en skan horsdoevre buffet, der absolut
kan anbefales.

Vi var egentlig lidt treette efter den sidste
uges sejlads, sa vi blev enige om, at nu er
vi kommet i roligere farvand, s nu tager
vi den lidt mere med ro. Derfor sejlede vi kun til Montmerle i dag. 20 km! Her er ogsa en dejlig
ponton, mage til den i Trevoux, og her er ogsa dejligt, vi 13 her ogsa den 14. juli 1999 og ventede pa
at sluserne skulle lukke op efter nationaldagen. Vi kom sa tidligt frem, at vi kunne starte med et
middagsbrusebad i cockpittet med slange fra pontonen. Det frisker bade os og baden, og en halv
time senere er alting tart igen. Det er trykkende varmt, men vi klarer faktisk varmen fint, selvom vi
naturligvis ikke er overaktive om eftermiddagen, og vi far jo ogsa haldt nogle liter vand igennem
systemet pa en dag. Eftermiddagen afsluttes med endnu et brusebad, sa er vi klar til sundowner, og
sa begynder en vidunderlig del af dagen, den lune aften hvor vi fortsat kan sidde i cockpittet og
hygge os uden at slide for meget pa tgjet.

Vi er jo nu fremme ved ferietiden, sa vi haber, at | alle far en fin ferie, god vind og som tyskerne
siger, altid en handsbredde vand under kglen.

Bjergbestigning
Girancourt, Can. des Vosges, 8. juli 2003.

Vi ligger nu oppe i Vogeserne lige foran den sidste sluse far toppen. Det har veeret en rigtig
bjergbestigning, vi har veeret ude pa i de sidste dage. Vi ligger nu i godt 355 m hgjde over havet.
Vandskellet som ligger lige foran os er i godt 360 m hgjde. Derefter gar det nedad mod Nordsgen,
og Sydeuropa og Middelhavet ligger pa enhver made bag os. Lige i nerheden af hvor vi ligger
udspringer Mosel, som vi regner med at skulle falge hele vejen til Koblenz ved Rhinen. Efter de
sidste dages arbejde, glaeder vi os til at der kun er den sidste sluse op. Derefter gar alle sluser til
Duisburg nedad. Det er bade nemmere og hurtigere. Meuse/Maas udspringer i gvrigt ogsa her i
narheden.



g Dagens bjergbestigning med 33 sluser & godt 3 m hver var
B noget traettende til sidst, men vi kunne ikke finde noget
godt sted at ligge for Girancourt, som vi kender fra
tidligere. De 33 sluser er fordelt pa 15 sgmil, sa det er ikke
de lange straek vi har taget. Det er dog sliddet veerd.
Saones gvre lgb og senere Can des VVosges (tidl. Can. de
I’Est, branche Sud) lgber i et utroligt smukt landskab med
bakker, skove, eng og ager, et fantastisk fugleliv med
svemmefugle, hejrer og rovfugle som grne og glenter,
isfuglen har vi set et enkelt glimt af, og s& har vi igen efter en uge med darligt vejr haft stralende
solskin og lunt vejr.

Forrige sgndag fik vi en ubehagelig overraskelse. Bedst som vi kom sejlende mellem Auxonne og
Gray pa Saone faldt farten med nogle knob. Hurtig dykning viste kun fa problemer med graes i
skruen, ned i motorrummet, gearkassen var meget varm, efterfyldning af transmissionsolie hjalp
ikke, men vi kunne da krybe frem til Gray med 2 knob. | Gray er der en stor charterbase med flinke
folk (englaendere), som gerne ville hjalpe. Vi fik fat i en lokal mekaniker, som demonterede gearet,
undersggte det og fortalte, at koblingen var gaet,
sandsynligvis p.gr.a. en brutal blokering af skruen under
gang. (Hvalskade?) Reservedele kunne ikke skaffes, sa vi
matte kagbe en ny gearkasse, og sa ma vi diskutere sagen
neermere med Pantaenius. Gearkassen er nu monteret, og vi
sejler igen. Vi 1a i Gray mens alt dette skete, og vejret var
ikke veerd at sejle i alligevel, sa det gik jo endda.

| Gray traf vi en masse danske chartergeester, og vi har
faktisk talt mere dansk der og truffet flere danske der end
pa hele vores tur. Der var naturligvis gode venner i Port
Napoléon, i Chalon-sur-Saone traf vi 3 danske besatninger, men ellers er det smat med danske bade
vi ser. | det hele taget er vi overraskede over, hvor fa bade der er under vejs. | dag har vi veret alene
i alle sluser, og vi har mgdt 3 hollandske og en dansk bad. Det er da ikke meget midt i feriesesonen.

| de sidste par dage har vi haft lejlighed til at tage en hel del billeder om teknik ved kanalsejlads til
brug for evt. seminarer i DS mv. til vinter. VNF(Voies Navigable de France) er begyndt at forsta
betydningen af turistsejlads, sa der bliver moderniseret en hel del ved kanalnettet. Det hele virker
mere velplejet, og der bliver investeret en masse i automatisering af sluser, sa den enkelte sejler selv
kan klare hele slusningen ved hjelp af en lille radiosender. Der fik vi fotograferet alle signalerne, og
vi har faet en masse godt materiale fra VNF.

I &r har vi ogsa kebt et par nye kanalkort til erstatning af de ca. 20 ar gamle kort, vi hidtil har brugt.
Det var spild af penge. Forlaget ajourfarer overhovedet ikke kortene ordentligt. Pontoner og
fortgjningspladser, som vi har noteret for 3 ar siden, er end ikke vist pa helt nye kort. Vi har ogsa
set reelle navigatoriske bommerter i kortene. Gad vide hvad der ville ske ved en evt. retssag, hvor
en sejler skulle vise, at han havde ajourfarte kort? Der bliver lejlighed til at lave en hel del
korrektioner til "Fra @stersgen til Middelhavet” pa Dansk Sejlunions Hjemmeside. Til sgs udgiver
det franske sgkortarkiv SHOM fine sgsportskort. Forlaget Grafocarte udgiver Navicarte til kanaler
og sgsportskort over kystnare omrader. Hvis de sidste er ligesa darligt ajourfert, som kanalkortene,



sa hold jer langt fra dem. Vi har begge dele ombord, og der er ingen tvivl, SHOM’s kort er langt de
bedste.

| de neermeste dage vil det som sagt ga nedad, i farste omgang sejler vi mod Toul ved Nancy, derfra
er det sa den forelgbige plan at sejle ned ad Mosel og Rhinen mod Duisburg, hvorfra vi ville tage
kanalerne til LUbeck. Det harer | alt sammen om senere. | gjeblikket nyder vi livet i fulde drag her i
Vogeserne.

Vores Tour de France er slut for denne gang

Dinant, Belgien, 19. juli 2003.

Den varede ca 7 uger, og den blev pa ca 800 sgmil fra Menton til Givet, og vi har nydt det. Siden vi
sidst skrev, har vi taget en ny beslutning. Vi blev enige om, at de store floder ikke er sa spaendende
som kanalerne og de lidt mindre floder. Derfor besluttede vi, at sejle gennem Ardennerne ad
Meuse/Maas til Maastricht og sa op til Ijselmeer, hvor vi gerne skulle have rigget om til sejlbad
igen, sa vi kan sejle til Brunsbiittel og hjem.

Vi er forelgbig net til Dinant i Ardennerne. Det har veeret en meget smuk tur i det fine vejr, granne,
skovkladte bakker, bla himmel og livet pa floden klaeder hinanden. Det begyndte ellers lidt
besveerligt. Fra tidligere kender vi en hel del gode overnatningspladser, men i den forlgbne uge var
det jo 14. juli, Bastilledagen, og den tages hgjtideligt i Frankrig, sa pa en hel del steder havde
borgmesteren bestemt, at der skulle vaere festfyrvaerkeri om aftenen den 13. eller den 14. Da den 13.
var en sgndag, matte de jo bruge fredag og lgrdag til at indrette fyrveerkeri pladsen. Den skulle vere
pa deres "Halte Nautique”, hvor vi skulle have ligget. Derfor fandt vi nogle andre pladser, som var
mindst lige sa fine. Sa har vi dem at tilfgje til "Fra @stersgen til Middelhavet” pa Dansk Sejlunions
hjemmeside. Vi har faktisk madt en del sejlere, som har veret glade for de informationer, og det er
jO morsomt.

Tidligere var sluserne lukket den 14. juli, men nu arbejder de normalt. Det ved de lokale
borgmestre selvfglgelig ikke noget om, ligesa lidt som de og alle andre franskmand ikke aner noget
om, at de i landet har 8000 km sejlbare floder og kanaler. De eneste franske, der kender deres floder
og kanaler er naturligvis VNF (Voies Navigable de France) — kanalmyndighederne og deres ansatte
samt de stadig feerre laegterskippere. Alle andre tror tilsyneladende, at floder og kanaler er noget der
findes for, at man har et sted at seette sig hen for at fiske. Der kan skrives tykke bgger om indretning
af private fiskepladser langs kanalerne, Villy Breinholst ville have veeret fremragende til at
behandle emnet, da han var i sin glansperiode.

Til gengaeld har iser hollenderne overtaget det franske kanalnet. Det er utroligt, hvad der er af
keempestore hollandske motorbade overalt. Belgiere er der ogsa en hel del af, men hollenderne er
sd mange, at vi er begyndt at tale om, at der ma vare god plads deroppe, nar vi kommer. Til
gengeld er der nok fyldt med tyskere i Holland.

Vi havde hart, at den dejlige havn i Toul ved Nancy skulle veere lukket i flere dage p.gr.a. 14. juli.
Den troede vi ikke pa. Sa vi sejlede frem til Toul lgrdag den 12. Ganske rigtigt, alle bade var smidt
ud af havnen, der skulle vaere fyrverkeri! Vi fik sammen med en belgisk bad, vi fulgtes med lov til
at sove ved en af pontonerne om natten, men vi skulle veere veek naeste morgen kl 09.00. Fint det
gnskede vi ogsa at vaere. Vi kunne bare ikke komme gennem slusen pa det tidspunkt, for der var en
legter, der ogsa skulle igennem, og de har fortrinsret. Han sinkede os det naste stykke vej, og



senere blev vi sinket ved nogle sluser pa Can. de I’Est (Meuse), sa vi naede ikke igennem slusen i
St. Mihiel, som vi havde regnet med, inden lukketid kl. 19, men vi naede frem til slusen, og der var
sa en fin fortgjningsplads, hvor vi kunne komme til kanalbredden med et par cm under kalen.
Fortajning til en pel, vore svenske fjeldplakker og en parasolstang. Det gik fint. Vi fik en herlig
aften der.

Den 14. juli havde vi regnet med at skulle veere i Verdun, men der var ingen plads. Man I3 i to lag
ved pontonen. Vi ville sa udenpa en tysk motorbad, men nej Vi sidder lige og venter pa nogle
venner!” Den lggn har vi hert til ulidelighed i danske havne, men her er vi jo gaster, sa skipper
undlod at behandle den efter fortjeneste og gik videre til den neeste bad, der kom der en
uforskammet, arrogant engelsk talende person og vinkede os af, ”We have had some bad
experience!!” Sa blev skipperen gal. Den slags skal man ikke sige til ham, Verdun kunne have det
sa godt, vi sejlede videre til Consenvoye, som er et meget lille sted, hvor der er arrangeret
fortgjninger i en gammel flodarm. Vore belgiske fglgesvende var gaet ind for os, de kom vel ind, sa
vi gik ogsa ind, selv om ekkoloddet viste 0 vanddybde. Skipper var endda sa flabet at han bakkede
VILDGAS de godt 100 m ind i den snavre flodarm. Det gik fint. Vi skulle bare farst forbi et stort
siloanlaeg, sa var der den fineste plads, og drikkevand fra hane pa anlaegget. Det var meget bedre en
Verdun.

Senere fandt vi frem til Stenay, hvor der er lavet den dejligste
pontonhavn i en gammel flodarm, der tidligere har forsynet en
vandmglle. Det var smeltende varmt, og vi fik plads i skyggen
af nogle hgje traeer. Utrolig idyllisk. VVandet var nogenlunde
rent, heldigvis, for skipperen matte som flere gange for en tur i
vandet for at fjerne grees fra propelleren. Stenay harer til vores
meget fine oplevelser. Natteophold i Charleville-Meziéres og
sa videre i finregn til Bogny sur Meuse/ Chateau Regnault,
hvor der er en dejlig ponton med el og vand lige overfor et
supermarked. Vi kom dertil ved middagstid, og det regnede, sa
vi blev enige om at blive. Vi fik handlet alle de tunge ting vi skal bruge fremover, og sa matte
skipperen ogsa i gang med at skifte breendstoffilter. Det arbejde bryder han sig ikke om. Det er ikke
sveert, men Mr. Perkins skal udluftes bagefter, og han kan godt drille en del. Det gik dog fint. Sa var
det ogsa tid at skifte viskerblade pa vinduesviskerne. Vi haber, at det er en regnvejrsforsikring.

| gar aftes kom vi sa efter igen en lang raekke sluser og en "sutterende” (Souterrain, som
franskmandene kalder en tunnel) pa ca 500 m til Givet, hvor der er en dejlig pontonhavn, vi kender
fra for. Det blev sidste dag i Frankrig. Her til formiddag sejlede vi frem til greensen. | sidste sluse
matte vi vise registreringspapirer. Slusemanden skulle bare veere sikker pa, at det nu var VILDGAS,
der ville forlade hans land. Derimod var han helt ligeglad med at checke, hvor mange dage vi havde
sejlet i Frankrig. Vi har jo kabt en Vignet i Arles, der giver ret til 30 dages sejlads i Frankrig, men
det er en anden del af VNF, der skal checke, at vi ikke sejler for mange dage, og de mennesker har
ikke tid til det. De bade, der skulle sydpa fra Givet i dag, kunne ikke kabe Vignette der, fordi de
pageldende havde fri!

Lad det veere sagt endnu en gang. Frankrig og franskmandene er fin-fine, det er et smukt og meget
afvekslende land med alt fra dejlige strande til flodlandskaber og bjergpartier, og overalt bliver vi
mgdt med megen venlighed og hgflighed. Det blev som naevnt til 7 uger fra Menton til Givet. Vi



har madt utrolig megen venlighed og hjelpsomhed undervejs. Der har veeret mange store smil fra
begge sider, for i VILDGAS er vi helt enige med Piet Hein og Victor Borge, at ”Smilet er den
korteste vej mellem to mennesker.” | den danske sejlsportspresse har der af og til veeret meget
negative og arrogante notitser om Frankrig og franske embedsmeend. Vi har hidtil aldrig mgdt den
form for opfarsel fra nogen som helst her. Tvertimod. Selvfalgelig skal man opfare sig pant, nar
man er gaest, det er da klart. Det kan jo teenkes, at nogen af de mennesker, der maske har haft
negative oplevelser, har glemt denne selvfglgelighed. Man kan ikke forteenke en embedsmand i at
blive formel, hvis man er flabet overfor ham. Vi har som navnt kun fine erfaringer, og vi synes som
millioner af andre, at Frankrig er et vidunderligt land.

Vores tur gar nu videre nordover, og vi gleeder os meget til at komme til Holland og fa rigget om til
sejlbad. Det kunne da vere hyggeligt med en tur over ljselmeer og et par ture over Tyske Bugt for
en jeevn agten for tvaers, sa Mr. Perkins for en gangs skyld kan fa lov at hvile sig lidt undervejs. Om
en 3 — 4 uger skulle vi nok veere et sted i Danmark.

I danske farvande igen
Rudkebing, 9. aug. 2003.

Vi er kommet til danske farvande igen. Det skete i torsdags, hvor vi kom til Marstal efter at have
sejlet 2.550 sgmil fra Poros og passeret 230 sluser under vejs, og sikke en tur. Sommervejret bliver
ved med at holde, det er da helt fantastisk. Vandtemperaturen i @stersgen er 23-24 grader og solen
bliver ved med at skinne fra en nasten skyfri himmel.

Sidst vi skrev, var vi fremme i Dinant i Belgien. Turen derfra til Namur er som at sejle i en park
med dejlige villaer og flotte haver ned til floden og med Ardennerne som baggrund. Her er bjerge
og bakker lidt mere dramatiske at se pa end i den franske del. Det er ikke leengere runde,
skovkladte bakker, men nggent fjeld, der star lodret op. Det ser jo ogsa peent ud. | Namur matte vi
over pa den venstre flodbred og fortaje, der var som saedvanlig ikke plads i pontonhavnen, men "til
naste ar, sagde havnefogeden, sa far vi flere pladser!” De skal samand nok ogsa blive fyldt
sommeren igennem, for Port de Jambes i Namur er et dejligt sted. Havnemanden tager mod
forhandsreservationer, sa man kan komme frem til havnen og finde mange ledige pladser, men man
bliver alligevel vinket af, for de er bestilt af andre. Vi synes, det er en darlig skik. Vi foretreekker
farst til malle princippet, men sadan er det altsa i Namur.

Turen til Liege fra Namur bliver mere og mere trist, efter Huy bliver det helt galt med fallerede
fabrikker, der ligger som ruiner. Ved Seraing er der da liv i fabrikkerne, men de store belgiske
firmaer skal abenbart ikke overholde nogen krav til luftforurening. Der er ikke paent. Liége selv er
en dejlig stor by, og absolut et besgg veerd med sine fine gamle kvarterer og et dejligt liv i gaderne.
Sa er det ved at vaere slut pa Belgien. Vi skal lige igennem slusen i Lannaye, dvs. farst skal vi
aflevere vores Permis de Circulation, som vi kebte i en af de farste belgiske sluser for den
formidable sum af € 1,05, og som vi pligtskyldigt har faet afstemplet i hver af de belgiske sluser.
Nu skal de have det tilbage, s de kan konstatere, at VILDGAS har forladt Belgien.

Det problem har man ikke i Holland. Det er et sgfarts- og sgsportsland, hvor man har forstaelse for
sejlere, alt gar sa herligt praktisk her, ligesom hjemme. Vi fik en dejlig plads hos sejlklubben



Treech i Maastricht, den ligger i et parkanlaeg i byens sydlige del med svemmepgl, tennisbaner,
restaurant osv. Vi skulle bruge nye kanalkort til vores planlagte tur gennem ljsselmeer. En samtale
med havnemanden medfarte, at han karte os ind til bunkerskibet i byen, hvor vi kunne kgbe alt
hvad vi havde brug for, det blev til en ret stor omsatning for ham, men nu har vi kort, der deekker
hele Holland incl. Ijsselmeer og Vadehavet samt arets ANWB Wateralmanak, del 2, hvor der star
alt om broers og slusers abningstider, havne med deres faciliteter, veerfter og vaerksteder. Den er
praktisk at have, og den kan samand godt laeses, hvis man kan lidt tysk, svarere er hollandsk ikke.
Undervejs traf vi flere hyggelige hollandske sejlere, vi fortalte om vores plan om at sejle til
Amsterdam via Amsterdam-Rhijn kanalen, der gar fra Tiel ved Waal (Rhinens hovedlgb) til
Amsterdams havn. De fleste fraradede os den tur, vi skulle enten ga ud i Deltaet og tage en af de
vestlige ruter op til Amsterdam, vi kunne rejse masten i en af deltabyerne, eller vi kunne tage fra
Nijmegen 20 km opstrems ad Rhinen til Pannerdense Kanal, der ved Arnhem deler sig i Neder
Rhijn og Gelderse Ijssel, som farer op til Kampen ved ljsselmeer. Problemet med Amsterdam-Rhijn
kanalen er, at den er ret smal med lodrette spunsvaegge og en meget kraftig laegter trafik. Det giver
en forfeerdelig sg at sejle i.

Vi har jo veeret i Amsterdam fer, sa vi valgte vejen til Kampen. B
Det blev en ny fin tur. Dejlig medstrgm fra 2.5 knob til omkring 1 &
knob i Kampen. Der ligger dejlige gamle byer ved floden, som
Zutphen og Deventer, hvor der er fine havnemuligheder. Floden
gar gennem et meget fladt landbrugslandskab, hvor det lugter af
kopis og lort, men ellers er der dejligt. Havnemanden i Zutphen
vidste lige, hvor vi skulle rigge baden om, og han ringede til
sejlklubben ZC37 i Seveningen Haven i Kampen og bestilte plads
til os. Vi kom frem en sgndag middag, men de var klar til at tage
imod os, og inden vi s 0os om var masten oppe at sta, der var
mange medlemmer henne og hjalpe til, sa det var en fryd. Vi
matte naturligvis betale for lan af kranen, men venligheden fra
medlemmernes side er et nyt, godt minde.

Efter at vi havde faet slaet sejlene under, havde vi tid til en gang turisme i Kampen. Det er en af
disse gamle herlige Zuidersee byer med fine, velholdte bygninger i dejlige gader. Vi fandt aldrig ud
af, hvorfor de hejser en udstoppet ko op i toppen af kirketarnet, men det opdager vi forhabentlig en
gang. Til gengzeld nad vi klokkespillene i de hollandske kirker. Klokkespil skal man abenbart have i
alle de gamle kirker i Holland, en gang imellem maske mere sarpreeget end kent, nar de spiller
folkesange udsat for klokkespil, men det er aldrig kedeligt.

Forudsetningen for at sejle for sejl er at der er vind, det var der ikke pa ljsselmeer den dag vi
sejlede til Lemmer i Friesland, sa det blev som sadvanlig Mr. Perkins kortvarigt bistaet af genuaen.
Fra Kampen var der endnu 2 broer i Ketelmeer, den farste er 16 m hgj, sa der kunne vi komme
igennem, men den naste, en stor ny motorsvejbro matte lukkes op for os. Det bliver den naturligvis
nar vi kommer, der er nasten altid en flok bade, der skal igennem, sa en ventetid pa et kvarter er
lang tid.

Havneslusen i Lemmer stod dben, og der var lige plads
til et par bade mere. | Lemmer er hovedgaden en kanal,
= hvor vi kan fortgje. Vi fandt en dejlig plads nogenlunde

. samme sted som, da vi var der sidst for 19 ar siden med




SNEGAS, ogsé denne gang var der lejlighed til at smile af skipperkonen, som skulle have genever,
og som ikke kunne huske, at vinhandleren faktisk ligger lige ved den plads, hvor vi havde fortgjet.
Vi tog en slapperdag i Lemmer og ngd det fantastiske havneliv der er. Det er jo dejligt at sidde i
farste reekke og se pa det liv, som vi som regel selv er ivrige deltagere i selv.

Op gennem Friesland ad Prinses Margriet Kanal. Der er altsa
mange hollandske lystfartgjer. Vi sejlede faktisk i konvoj
hele tiden. | omradet syd for Leeuwarden ved Sneek og
Grouw er det som regel store motorbade pa 40-45 fod. De
fleste er vidst nok udlejningshade, som man kan leje uden
nogen form for kendskab til at sejle!! Som regel gar det jo
godt, tilsyneladende er motorerne droslet ned, sa de ikke kan
ga sa steerkt og med bovpropeller til hjelp ved mangvrer gar
det jo endda. Nord og @st for Leeuwarden var det til gengeeld
hovedsagelig sejlbade, der var undervejs men der var stadig -
utrolig mange. Da vi sidst for 19 ar siden var sejlende i Holland 13 vi en 3 4 bade fortrajet i
Leeuwardens voldgrav, nu er der fyldt med fortgjede bade hver aften pa begge sider. Der er lavet
fine sanitare anleg til sejlerne og man skal ogsa betale nogle fa € for at ligge der plus naturligvis 40
— 50 Eurocent i turistskat. Vi forstar ikke idéen i at holleenderne har lagt skat pa turister. Farst geres
der et stykke arbejde for at tiltreekke dem, og sd opkraever man skat af dem, nar de kommer. Det er
da at gare grin med folk? Hvis man ligger pa den udvendig kanalside kan man gratis benytte en
lille ferge over kanalen til toiletter og til byen. En fin oplevelse.

Vi fortsatte til Lauwersoog naste dag, og undervejs blev vi enige om, at nu havde vi set nok af bade
for nogle dage, sa vi ville ud og sejle pa det rigtige vand i Nordsgen. Vi gik ind i havneslusen naeste
morgen Kl. 7, for at fa forngjelse af det sidste af det udgaende tidevand gennem Westgat ved
Schiermonnikoog, men vi var ikke alene, tvaertimod slusen blev helt fuld af bade. Det var stille, sa
det blev igen en dag for motor til Borkum. Naeste morgen igen ud med tidevandet, et par timers
modstrgm og sa ellers medstram hele vejen til Helgoland. Det blev den naestlengste sejltur i ar, der
er naesten 75 sgmil, men det gik nu fint. Det er altsa utroligt at sejle pa Nordsgen i
sommermanederne, der er sejl overalt, men vi havde nu ikke megen vind. Pa Helgoland 1 vi kun
som nr. 6 uden pa andre bade i havnen. Tyskerne fortalte om dage, hvor man kan ga tarskoet over.

Tidevandsberegninger sagde os, at vi skulle af sted ved 10 tiden fra Helgoland for at fa medstrem
op ad Elben. Vi tog nu af sted noget fer, sa de farste par timer var der et par knobs modstrgm, og
strammen ved Scharhérn i EIbomundingen gav sig nu ogsa god tid med at kaentre, men da den farst
var kantret gik det til gengaeld steerkt. En overgang var vi oppe pa 9,5 knob ved Cuxhaven, hvoraf
Mr. Perkins kun gav de 6, det er jo morsomt. Bodil kan ikke lide tidevandssejlads, det er vi sa ikke
helt enige om. Det er nu meget sjovt, men det kreever at man har gode stremkort og en god
tidevandstabel, stramkort havde vi ikke, og tidevandstabellen er hollandsk med Harlingen som
udgangspunkt og sa nogle tidsdifferencer til Helgoland og Cuxhaven, men det er kun naesten godt
nok. Den tyske tidevandstabel er bedre til dette farvand. Vi er naturligvis enige om, at vi
skandinaviske sejlere er godt forkeelede mht. tidevand, eller rettere med at der ikke er noget af
betydning, sa vi kan sejle nar vejret er til det, og vi har lyst til det i stedet for at matte tllpasse 0S
tidevandet ogsa. i E

Vi fik en fin havneplads i Brunsbittel og tog en slapperdag
der. Vi var i godt selskab sammen med beszatningerne pa et




par danske motorbade, der 14 og reparerede motorer. Hyggelige mennesker. Sa en lang dag igennem
kanalen til Kiel. | Holtenau skal man op og betale afgift, vi har hart, at der er mennesker, der har
haft problemer med at fa lov til at sejle pa Kielerkanalen, fordi de ikke har de rigtige papirer. Det
forstar vi ikke. | Brunsbiittel vil de overhovedet ikke have noget med sejlernes papirer og penge at
gare, og i Holtenau ved Kiel stod vi i ke for at fa lov til at betale. Hvor lang er baden? 10 m! Det
bliver € 16. Sidst vi var der kostede det DM 16, men det er ogsa mange ar siden. Dengang skulle vi
ogsa skrive under pa, at vi kendte BinnenSchiffahrtsStrassenOrdnung, det skal vi heller ikke mere,
nu skal vi skrive badens navn, dato og klokkeslat samt skippers underskrift i en bog, der ligger pa
disken, men der er ingen der ser, hvad man skriver. Det vigtige er at betale kanalafgiften.
Kvitteringen er en kassebon!

Vi overnattede i havnen i Strande ved Kiel, og dagen efter fortsatte vi til Marstal. Undervejs var der
sd megen vind, at sejlene kunne treekke kun meget let assisteret af Mr. Perkins. Det var en
forngjelse. Vi fik halet det tyske gaesteflag ned, da vi havde passeret Schleimiinde. Kort efter stod
Helmer Olsen, vores flinke selvstyrer af. Han ville simpelthen ikke mere. Tandremmen var
knaekket, men det problem kunne vi da lgse, da vi kom i havn.

Der var fuldt af bade i Marstal, der blev hovedsagelig talt tysk, og vi syntes ikke rigtig der var sa
hyggeligt, som vi husker stedet, sa naeste formiddag — i gar — fortsatte vi sa til Rudkgbing, hvor vi
nu holder weekend, far vi tager videre hjemover. Her er dejligt, Bodil er selvfglgelig forudindtaget,
der er ikke noget som fgdegen, men med en aften som i aftes, kan vi kun veere enige. Det var helt
hen i Strandbakken pa Egelakke.

Bodil ngd at veere hjemme pa fadegen, vi fik besgg af hendes bror og svigerinde, de skulle ned at se
pa deres barndomshjem i @sterskov, pa kirkegarden og hilse pa familien osv., og der blev igen tid
til en dejlig svemmetur i Langelandsbhaltet.

HIEMME IGEN

Sejerg lignede sig selv fra vi var der sidst for snart mange ar siden, havnefogeden, Svend
Ngrregaard, er blevet noget &ldre at se til, men lige hyggelig. Om aftenen ville vi over pa
havnegrillen og have en is, men --- skilt Tak for i ar! Skoleferien var slut, og selv om der var fyldt
med bade i havnen, havde de altsa lukket. Sa kunne det da ogsa veere det samme, sa sejlede vi til
Hundested naste morgen, der kan vi da fa en ordentlig is. | Farvandsefterretningerne havde vi i
dagevis hart, at en sejlbad havde tabt masten pa en position i Hesselg bugt, ™ Skibsfarten anmodes
om at holde godt klar!”” For en god ordens skyld plottede vi positionen ind i kortet. Den er lige i
vores normale kurslinie fra Snekkelgbet til Granne Revle YB, lige i Nyrup Bugt. Ringede til SOK i
Arhus og talte med vagthavende, om han kunne fortelle os om det var et alu-rar eller en traeekeep vi
skulle holde gje med. Han checkede, de vidste ikke mere end hvad der var oplyst. Merkeligt, at
ingen har tenkt pa at stille et par opklarende spgrgsmal til anmelderen. Nogen ma da vide, hvad det
drejer sig om. Man taber da ikke bare en mast overbord uden at vide, hvad det er for en.

Selvfalgelig kunne vi fa en is i Hundested og mere til. Der er nu blevet dejligt i den gamle

‘ [ ‘} fiskerihavn, det er en forngjelse at se, hvordan
der er kommet nye forretninger og spisesteder til,

0g pa Fiskeauktionen ved de stadig, hvordan man

steger en rgdspaette. Det blev til nogle dage i

Hundested, for det blev kuling. Den eneste reelle,
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flere dages kuling vi har haft fra Poros til Roskilde. Vi la jo udmarket ved broen, der var hyggelige
mennesker i nzrheden. Vi fik besgg af gode venner og fik sa smat indtryk af, at vi nu var kommet
til Danmark og nasten hjem. Dejligt.

Sa ned ad fjorden. Vi havde jo i dagevis hart i
Farvandsefterretningerne, at der var bgjer som ikke var pa
plads og i orden, men vi mente jo nok, at vi kunne klare
navigationen endda. Sgkort nr. 118 hznger hjemme pa
vaeggen, sa vi kunne ikke engang se hvilke bgjer, det var der
manglede, men vi klarede det da uden problemer. Ole Bggild
havde advaret om, at der nok ville blive smilet lidt af os, hvis : _
vi gik pa grund der. Fandt en plads i havnen og glaedede os r %

over alle de mange mennesker, der kom forbi og sagde
velkommen hjem. Farst og fremmest 4 bgrnebgrn
naturligvis, selvom vi ma erkende, at vi godt kunne
bruge en starre bad, nar de er der alle fire pa en gang.

Det blev den 16. august, pa dagen fire
maneder fra vi forlod Poros syd for Athen til
vi lagde ind i Roskilde. 2700 sgmil havde vi
sejlet. Passeret ca 230 sluser. Bodil havde
uden besveer kunnet klatre op ad lejderne i
alle de sma opadgaende sluser. Genset en
masse dejlige steder, oplevet nye steder,
mgdt en masse hyggelige mennesker og haft det dejligt. Bodil siger, at vi ikke har vaeret oppe at
skandes en eneste gang. Vi har veret klgpind for en hval, hvad der kostede en ny gearkasse, det var
naturligvis rgerligt, men vi er selv mere raske og rarige efter turen, og det er det vigtigste.

Som altid nar vi sejler hjemad, har vi talt om, hvor vi skal hen til naste ar, og vi er gaet i gang med
at planleegge tur til Finland. Vi vil meget gerne til opera festspil pa Olofsborg i Savonlinna, og man
kan jo sejle hele vejen ind pa Saima-sgen ved at sejle til Viborg pa det karelske neaes og ga gennem
kanalen. Det ma vi prave, men farst skal vi lige have klaret en gang reparation og vedligeholdelse,
Bodil skal nok have en ny hofte, og VILDGAS skal have en ny motor mv. Vi héber, at begge dele
gar godt. Godt helbred er jo en af forudsaetningerne for det liv vi lever. Vi skulle ogsa gerne na at
opleve det spanske Galicia med Santiago de Compostella, og den portugisiske vestkyst, Capo de
Sao Vicente og Algarvekysten. Det harer til de steder vi gerne vil opleve fra eget skibsdaek. Det er
da dejligt at have gnsker og planer — ikke ogsa!

Ove V. Hansen

PS: Vores forsikringsselskab, Pantaenius accepterede efter vores hjemkomst vores dokumentation
af uheldet med gearkassen med fotos af adskilt gearkasse, vores erklaering om mgdet med hvalen,
og en erkleering fra mekanikeren om at uheldet skyldtes en brutal ekstern haendelse, og kort tid efter
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fik vi en check pa prisen pa gearet — selvrisiko. Det er nu dejligt at have et kulant
forsikringsselskab, nar uheldet er ude.
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